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 ตามนโยบายของกรมทางหลวงในการพัฒนาบุคคลในด้านการขับและควบคุมเครื่องจักรกลนั้นได้
มีการจัดทําหลักสูตรและชุดความรู้ สําหรับหลักสูตรที่ 5 “การขับรถตักหน้าขุดหลัง” ขึ้นเพื่อใช้เป็น
เอกสารประกอบการฝึกอบรมพนักงานขับแยกตามชนิดเครื่องจักรสําหรับพนักงานขับที่ผ่านการฝึกอบรม
หลักสูตรที่ 1 ความรู้เบ้ืองต้นในการขับและควบคุมเครื่องจักรกล เอกสารชุดความรู้นี้จะประกอบไปด้วย
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เกี่ยวข้องกับรถตักหน้าขุดหลัง, การใช้รถตักหน้าขุดหลัง ทํางานร่วมกับเครื่องจักรกลอื่นๆ ในงานก่อสร้าง
ทาง, โครงสร้างและระบบการทํางานของรถตักหน้าขุดหลัง, การใช้และบํารุงรักษารถตักหน้าขุดหลัง, 
ความปลอดภัยในการใช้รถตักหน้าขุดหลัง, เทคนิคการใช้งานรถตักหน้าขุดหลังอย่างมีประสิทธิภาพ   ซึ่ง
ความรู้ที่นํามาจัดทําเป็นเอกสารชุดความรู้นี้  ได้รวบรวมและกลั่นกรองจากหนังสือ ตํารา เอกสารคู่มือ
การใช้และบํารุงรักษาของผู้ผลิตรถตักหน้าขุดหลัง ตลอดจนได้รับความรู้จากผู้เชี่ยวชาญหรือผู้มีความรู้ 
ความชํานาญในด้านงานก่อสร้างทาง ด้านเครื่องจักรกล โดยการจัดกิจกรรมชุมชนนักปฏิบัติ 
(Community of Practice) และได้รวบรวมความรู้ทั้งหมดแยกเป็นหมวดหมู่ได้จํานวน 7 บท   
 ในการนี้ผู้จัดทําขอขอบคุณ กองฝึกอบรม และคณะวิทยากรของศูนย์สร้างทางทั้ง 5 ศูนย์และทุก
ฝ่ายที่เกี่ยวข้องที่มาร่วมในกระบวนการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ เพื่อจัดทําเอกสารชุดความรู้นี้จนสําเร็จได้  หาก
เอกสารชุดความรู้นี้มีข้อบกพร่องหรือผิดพลาดประการใดผู้จัดทําต้องขออภัยมา ณ ที่นี้ด้วย 
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บทที่ 1 
ประเภท ชนิด ขนาดของรถตักหน้า-ขุดหลังที่ใช้ในงานทาง 

 

ประวตัิความเป็นมาของรถตักหน้า-ขดุหลัง 
 โดยทั่วไปเครื่องจักรกลจะถูกออกแบบมาเพื่อให้มีความเหมาะสมกับการใช้งานอย่างใดอย่างหนึ่ง   ซึง่เป็นไปตาม
หลักของการออกแบบที่เน้นถึงความแข็งแรงทนทานของโครงสร้างและชิ้นส่วนการบํารุงรักษาไม่ยุ่งยาก มีอายุการใช้งาน
ที่ยาวนานและมีความปลอดภัย   จึงทําใหม้ีเครื่องจักรกลทํางานอยู่ในพื้นที่งานก่อสร้างเป็นจํานวนมากตามลักษณะของ
งานที่ผู้ใช้ต้องการ  เช่น ชุดเครื่องจักรกลงานถางป่าขุดต่อ  งานดิน  งานชั้นผิวทาง  เป็นต้น แต่ละชุดก็จะประกอบด้วย
เครื่องจักรกลหลายชนิด  หลายขนาด  ซึ่งมีหน้าที่และลกัษณะการใช้งานที่แตกต่างกันไป 

 

 
 

รูปที่ 1.1 การใช้เครื่องจักรกลในพื้นที่งานก่อสร้างทาง 

 

ตัวอย่างเครื่องจักรกลที่ได้ถูกออกแบบให้มคีวามเหมาะสมกับการใช้งานอย่างใดอย่างหนึ่งโดยเฉพาะ  เช่น รถ
แทรกเตอร์ตีนตะขาบ (Bulldozer) ติดใบมีดขนาดใหญ่เป็นอุปกรณ์ทํางานหลักที่ด้านหน้าก็จะเหมาะกับงานดันดิน งาน
รวมกอง   และงานถางป่าขุดตอ   ส่วนรถเกลี่ยดิน (Motor Grader) ก็จะเหมาะสมกบั งานล้มกองวัสดุ  งานคลุกเคล้า
วัสดุและงานปรับพ้ืนที่  เป็นต้น 

 

       
 

รูปที่ 1.2  รถแทรกเตอร์ตีนตะขาบ (ซ้าย) และรถเกลี่ยดิน(ขวา) 



 รถตักหน้า-ขุดหลัง เป็นเครื่องจักรกลอีกชนิดหนึ่งที่สามารถเคลื่อนที่ได้ด้วยตัวเอง   มีขนาดเล็ก  ประหยัด 
บํารุงรักษาง่ายมีความคล่องตัวและยืดหยุ่นต่อการใช้งานสูงสามารถติดต้ังอุปกรณ์การทํางานได้หลายรูปแบบโดยพื้นฐาน
ของรถตักหน้าขุดหลังคือการนําเอารถฟาร์มแทรกเตอร์ (Farm Tractor) ติดต้ังปุ้งกี๋สําหรับใช้ตักดิน 
 (loader) ที่ด้านหน้าและติดต้ังปุ้งกี๋สําหรับใช้ขุด (Backhoe) ที่ด้านหลัง จึงมีความเหมาะสมกับงานด้านวิศวกรรมใน
เมืองและโครงการก่อสร้างหรืองานขนาดเล็ก   เพราะสามารถเคลื่อนตัวไปตามพ้ืนที่แคบๆได้ดีและยังใช้กับงานด้าน
เกษตรกรรม  เช่น  การขุดหลุมปลูกต้นไม้การขุดร่องน้ํา  เป็นต้น  

 
 

รูปที่ 1.3  พ้ืนฐานของรถตักหน้า-ขุดหลัง ประกอบด้วยชุดตักหน้า  ตัวรถฟาร์มแทรกเตอร์และชุดขุดหลัง 

 เรามักจะคิดว่าผู้เริ่มคิดประดิษฐ์รถตักหน้า-ขุดหลัง คือ บริษัท เจซีบี (JCB Company) ในประเทศอังกฤษเมื่อปี 

ค.ศ. 1954  หรือบริษัท เคส (Case Corporation) ในประเทศฝรั่งเศส เมื่อปี ค.ศ. 1957   แต่แท้ที่จริงแล้วผู้ที่คิดและ

ประดิษฐ์ชุดขุดหลัง (Backhoe) เป็นคนแรกคือเวน รอย (Wain-Roy)  เมื่อปี ค.ศ.1947   โดยเขาได้นําชุดขุดหลัง

(Backhoe) ไปติดต้ังกับเครื่องจักรที่มีชุดตักหน้า (Loader) อยู่ก่อนแล้ว  เช่น รถตักล้อยาง  รถฟาร์มแทรกเตอร์  เป็นต้น 

ต่อมา เวนรอยได้จดสิทธิบัตรและประดิษฐ์ออกมาขายให้กับผู้ผลิตเครื่องจักรหลายยี่ห้อในขณะนั้น 

 

รูปที่ 1.4  การประดิษฐ์ชุดขุดหลังของ เวน รอย (Wain-Roy)  ติดต้ังกับรถตักล้อยาง 

 ต่อมาก็ได้มีการพัฒนาให้มีขาช้างเพื่อรองรับน้ําหนัก  ใช้กระบอกไฮดรอลิคเพื่อทําให้แขนบูมสามารถสวิงไปทาง

ด้านข้างได้  พัฒนาแขนบูมให้มีความแข็งแรงมากขึ้นซึ่งส่วนใหญ่นิยมนําไปใช้กับรถฟาร์มแทรกเตอร์  เพราะติดต้ังง่าย

และเป็นเครื่องจักรที่มีใช้อยู่ทั่วไป   

รถฟาร์มแทรกเตอร์ (Farm tractor)

ชุดตักหน้า (Loader) 

ชุดขุดหลัง (Backhoe) 



 

 

 

 

รูปที่ 1.5  การนําชุดตักหน้าและขุดหลังติดต้ังกับรถฟาร์มแทรกเตอร์ 

ในปี ค.ศ. 1953   หรือปี  พ.ศ. 2496  นายโจเซฟ  ไซริลแบมฟอร์ด ( Joseph Cyril Bamford)  ผู้ก่อต้ังบริษัท 
เจ ซี  แบมฟอร์ด (J. C. Bamford) หรือมีช่ือย่อว่า JCB.  เขาได้นํารถฟาร์มแทรกเตอร์มาติดต้ังอุปกรณ์สําหรับการตักดิน
ของรถตัก ( loader ) ไว้ที่ด้านหน้า   นําอุปกรณ์สําหรับขุดดิน (Backhoe ) ติดไว้ที่ด้านหลังและนําเอาชุดขับ  P.T.O.    
( Power  take off )  ซึ่งปกติใช้สําหรับขับอุปกรณ์งานเกษตรกรรม  เช่นเครื่องไถพรวนดิน  เครื่องตัดหญ้า  นํามาขับ
ป้ัมไฮดรอลิคแทน  และออกแบบเบาะนั่งหันไปทางด้านหลังอีกหนึ่งตัวเพื่อใช้บังคับชุดขุดหลังโดยใช้ช่ือว่า JCB รุ่น MK1 
จึงทําให้บริษัท เจซีบี เป็นผู้ผลิตรถตักหน้า- ขุดหลังเป็นรายแรก 

 
 รูปที ่1.6  รถตักหน้า-ขุดหลงัรุ่น MK1 ในยุคแรกของ JCB 

 

จากเดิมที่ใช้เบาะนั่งสองตัว  ต่อมาได้มีการพัฒนาให้เหลือเพียงตัวเดียว  โดยสามารถปรับและหมุนไปทางด้าน
หลังได้เมื่อต้องการใช้อุปกรณ์ขุดหลัง  ทําให้มีความแตกต่างกันอย่างชัดเจนกับเครื่องจักรกลชนิดอื่นที่มีเบาะนั่งแบบ
ยึดแน่นอยู่กับที่แต่ปัจจุบันเบาะนั่งแบบแยกชิ้นก็ยังคงมีใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลังขนาดเล็ก  หรือบางรุ่นที่ตัวเครื่องจักรเน้น
การใช้งานด้านเกษตรกรรมเป็นหลัก 

 

 
 

รูปที่ 1.7  รถตักหน้า-ขุดหลัง ขนาดเล็กบางรุ่นของ John deere ที่ใช้เบาะนั่งแบบแยกชิ้น 



ในประเทศไอรแ์ลนด์และประเทศอินเดีย    ซึ่งเป็นประเทศในเครือสหราชอาณาจักรก็ได้นํารถรถตักหน้า-ขุดหลัง
ไปใช้งานเช่นกัน   แต่พวกเขาเรียกรถชนิดนี้ว่ารถเจซีบี (JCB)   เช่นเดียวกันกับในปัจจุบันคนไทยและคนในหลายประเทศ
เรียกรถชนิดนี้ว่ารถเจซีบี    คงมีเหตุผลเนือ่งจากบริษัทรถเจซีบี ( JCB) เป็นผู้ประดิษฐ์และเป็นผู้ผลิตรายใหญสุ่ดของโลก
นั่นเอง    สําหรับคนในอเมรกิากลับเรียกว่ารถแบคโฮ (Backhoe ) ทั้งทีอุ่ปกรณ์การขุดเป็นเพียงส่วนหนึ่งของตัว
เครื่องจกัรเท่านั้น 
 ในปี คศ.1970 ไฮ-ไดนามิค (Hy-Dynamic)  ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของบริษัท  บูไซรัส-อีรีย์ (Bucyrus-Erie)   ผู้ผลิต 
ไดนาโฮ (Dynahoe) เป็นบริษัทแรกที่นําเอาระบบส่งกําลังแบบขับเคลื่อน  4  ล้อมาใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลัง  ทําให้
สามารถเคลื่อนตัวไปทํางานได้ทุกสภาพพื้นที่  และต่อมาทุกบริษัทก็ได้นําเอาระบบนี้มาใช้เช่นกัน  แต่ก็ยังมีรุ่นขับเคลื่อน  
2  ล้อหลัง  ให้เป็นทางเลือกเพื่อใช้กับงานลักษณะพื้นที่ไม่ขรุขระมากนัก  หรืองานก่อสร้างในเมืองซึ่งต้นทุนในการผลิต
ตัวเครื่องจักรก็จะน้อยกว่า  ราคาก็จะตํ่ากว่ารุ่นขับเคลื่อน 4  ล้ออีกด้วย  ต่อมาบริษัท แคทเตอพิลลาร์ (Caterpillar)  
และบริษัทจอร์นเดียร์(John deere) ก็ได้มีการพัฒนาและออกแบบชุดแขนสําหรับขุดให้มีความโค้งเล็กน้อย  กระบอกไฮ
ดรอลิค  สายไฮดรอลิคถูกติดต้ังอย่างเป็นระเบียบดูสวยงาม  ทําให้มีความสะดวกและคล่องตัวในการใช้งานมากยิ่งขึ้น   
ซึ่งต่อมาผู้ผลิตรายอื่นก็ได้มีการออกแบบมาในลักษณะรูปร่างที่คล้ายกัน   เมื่อถึงยุคที่ระบบไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ได้รับ
การพัฒนามาใช้กับรถยนต์และเครื่องจักรกล  รถตักหน้า-ขุดหลังก็ได้นําระบบไฟฟ้าและอิเลคทรอนิคส์มาใช้กับระบบส่ง
กําลัง  ระบบควบคุมเครื่องยนต์  ระบบเบรก  และระบบไฮดรอลิค  ทําให้พนักงานขับสามารถบังคับและควบคุม
เครื่องจักรได้ง่าย  ลดภาระการทํางานลง  การควบคุมระบบต่าง ๆ ให้ทํางานใช้เพียงปุ่มกด  หรือการปิด-เปิดสวิทช์
เท่านั้น  ระบบต่าง ๆ ก็จะทํางานได้ตามที่ต้องการ 

 
รูปที่ 1.8  รถตักหน้า-ขุดหลังยี่ห้อ Caterpillar และjohn deere ที่ออกแบบให้บูมมลีกัษณะโค้ง 

 

 นอกจากนี้รถตักหน้า-ขุดหลัง  ยังสามารถติดต้ังอุปกรณ์และวงจรโฮดรอลิคพิเศษเพิ่มเติมเพื่อให้สามารถทํางาน
ได้หลายประเภท  เช่น  ใบมีดแบบรถแทรกเตอร์ตีนตะขาบ    หัวกระแทก  ปากคีบ  สว่านเจาะหลุม  เครื่องบดไม้  ชุด
ยกของ เป็นต้น เวลาทํางานก็เพียงวางปุ้งกี๋หน้าและขาช้าง (Stabilizers) ที่ด้านหลังโดยใช้ระบบไฮดรอลิคยกตัว
เครื่องจักรให้สูงจากพื้นเพื่อรองรับน้ําหนัก  ทําให้ตัวเครื่องจักรมีความมั่นคงไม่โยกหรือเอียง   
 



 
 

รูปที่ 1.9  การนําอุปกรณ์การทํางานหลายๆแบบติดต้ังกับรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 

จากการที่รถตักหน้า-ขุดหลังมีขนาดเล็ก  บังคับควบคุมได้ง่าย  มีความคล่องตัวสูง  ใช้งานได้อย่างเอนกประสงค์  
จึงเป็นที่นิยมและพบเห็นได้ในโครงการก่อสร้างและซ่อมแซมในเมืองซึ่งมีพ้ืนที่ขนาดเล็กและคับแคบ  เครื่องจักรขนาด
ใหญ่ที่มีน้ําหนักมากไม่สามารถเข้าทํางานได้  อีกทั้งยังนําไปใช้กับงานก่อสร้างทาง งานด้านเกษตรกรรม   จึงทําให้รถตัก
หน้า-ขุดหลัง  เป็นที่ต้องการและใช้งานอย่างแพร่หลาย 

ตัวอย่างการนํารถตักหน้า-ขุดหลังไปใช้กับงานในลักษณะต่างๆได้แก่ 
1. งานก่อสร้างและบูรณะทางหลวง ( Road  Construction  and   Maintenance ) 

 

 

 

 



2. งานก่อสร้างวางท่อและสาธารณูปโภคต่างๆ (Utility Construction)  

 

 

3. งานก่อสร้างที่อยู่อาศัยในเมือง (Housing Construction) 

 

 



4. งานเกษตรกรรม (Plantations) 

 

5. งานทางทหาร (Military) 

 รถตักหน้า-ขุดหลัง ที่ใช้งานทางทหารหรือเรียกอีกอย่างว่ารถกู้ซ่อมถูกออกแบบให้มีขนาดใหญ่ขึ้น  มีความ
แข็งแรง  เครื่องยนต์มีขนาดใหญ่และแรงม้าเพิ่มขึ้น  มีความน่าเชื่อถือ  เคลื่อนที่ได้ด้วยความเร็วสูงกว่ารถตักหน้า-ขุดหลัง
ทั่วไป  ติดต้ังอุปกรณ์เพิ่มเติมให้สามารถอยู่รอดในสภาพพื้นที่เกิดสงครามได้ 

 

รูปที 1.10  รถตักหน้า-ขุดหลงัสําหรับใช้งานทางทหารที่ว่ิงได้เร็วที่สุดในโลกยี่ห้อ JCB  รุ่นHMEE 

 ในปัจจุบันบรษิัทผู้ผลิตรถฟาร์มแทรกเตอร์ขนาดเล็ก (Subcompact Tractor)  เช่น  บริษัทคูโบต้า (Kubota)  
ซึ่งเป็นที่นิยมในท้องตลาดของผู้ใช้รถด้านเกษตรกรรม  ก็ได้นําเอาอุปกรณ์สําหรับขุดตัก  ติดต้ังเพิ่มเข้าไปเพื่อสนองตอบ
ต่อความต้องการใช้งานให้ได้มากย่ิงขึ้น  จากเดิมที่ออกแบบมาเป็นรถไถและรถตัดหญา้เท่านั้น   
 

การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังในประเทศไทย  และกรมทางหลวง   
การนํารถตักหน้า-ขุดหลังมาใช้ครั้งแรกในประเทศไทยนั้นยังไม่ปรากฏหลักฐานที่แน่ชัด   แต่ในกรมทางหลวงนั้น

ได้นําเอารถตักหน้า-ขุดหลังมาใช้ครั้งแรก ย่ีห้อ  จอห์นเดียร์ (John deere)  รุ่น 410D เมื่อปี ค.ศ.1990หรือปี พ.ศ.2533
เพื่อใช้กับงานบํารุงและบูรณะทางหลวง  ต่อมาได้จัดหา ย่ีห้อ แมสซี่ (MASSEY) ,เคส (Case) ,ฟาย (FAI) รุ่น858 ,เจซีบี 
(JCB)รุ่น 4CX  และไฮโดรเมกซ์ (HIDROMEK) รุ่น HMK102มาใช้งานตามลําดับโดยงานเงินทุนหมุนเวียนค่าเครื่องจักรกล
ของกรมทางหลวงได้กําหนดรหัสหมายเลขเป็น77  



 
 

รูปที่ 1.11 รถตักหน้า-ขุดหลงั รุ่นแรกของกรมทางหลวง  John Deere 410 D 
 

นอกจากนี้งานเงินทุนหมุนเวียนค่าเครื่องจักรกลของกรมทางหลวงยังได้กําหนดรหัสสมรรถนะของรถตักหน้า-ขุด
หลังเอาไว้  เพื่อแสดงถึงความสามารถของเครื่องจักรโดยแบ่งขนาดตามแรงม้าของเครื่องยนต์  ตามตารางที่ 1.1 

 

รหัสเครื่องจักร รหัสสมรรถนะ ความหมาย หมายเหตุ 

77 1 ขนาดแรงม้าไม่เกิน 90 แรงม้า  

77 2 ขนาดแรงม้าเกินกว่า 90 แรงม้า ขึ้น  
 

ตารางที่ 1.1 แสดงการกําหนดรหัสสมรรถนะของรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 

การแบ่งชนดิ ขนาดของรถตักหน้า-ขดุหลัง 
 รถตักหน้า-ขุดหลังได้ถูกออกแบบและผลิตออกมาให้มีทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ่  มคีวามแตกต่างกันของ
อุปกรณ์ทํางาน  กําลังเครื่องยนต์  น้ําหนัก  ระบบขับเคลือ่น  สามารถแบ่งชนิดขนาดตามลักษณะดังกล่าวของเครื่องจักร
ได้ดังนี้ 

1. แบ่งตามขนาดเครื่องยนต์การออกแบบและนําเครื่องยนต์มาใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลงั จะขึ้นอยู่กับขนาดของ
เครื่องจักรและการติดต้ังอุปกรณ์การทํางาน เพื่อให้เครื่องยนต์มีกําลังเพียงพอและทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพตาม
ตัวอย่างตารางที่ 1.2 

 

เครื่องจักร 
 

รุ่น 
ขนาดแรงม้าเครื่องยนต์ 

(hp.) 
น้ําหนักรวมเครื่องจักร

(kg.) 
ขนาดปุ้งกี๋
(ลบม.) 

 

เจซีบี (JCB) 
3CX 90 7,370 1.0

4CX 100 7,950 1.0
 

นิวฮอลแลนด์ (New Holland) 
B90B 97 7,970 1.0

B110B 110 8,270 1.0
 

เทอเรกซ์ (TEREX) 
TLB844S 90 7,500 0.8

970 100 7,800 1.2
 

ตารางที่ 1.2  ตัวอย่างการเปรียบเทียบขนาดเครื่องยนต์กับขนาดของเครื่องจักรและขนาดปุ้งกี๋ 
  



2. แบ่งตามลกัษณะการส่งกําลัง 
  2.1แบบขับตรงหรือแบบกลไก (Direct Drive) ใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลงัในรุ่นแรกๆ ปัจจุบันไม่นิยม
ใช้แล้วเพราะมีความยุ่งยากในการใช้งาน   

2.2 แบบใชน้้าํมัน (Fluid Transmission) หรือใช้เกียร์แบบเพาเวอร์ชิพ (Power Shift) ควบคุมการทํางาน
ด้วยไฟฟ้าทําให้ใช้งานและควบคุมการทํางานได้ง่าย สะดวก ช่วยลดภาระการทํางานของพนักงานขับ 
  2.3แบบใช้ระบบขับเคลื่อน 2 ล้อ (เฉพาะล้อหลัง) 

2.4แบบใช้ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ สามารถเลือกแบบขับเคลื่อนเฉพาะ2 ล้อหลัง หรือแบบขับเคลื่อน 4 ล้อได้
ตามสภาพการใช้งาน  

3. แบ่งตามระบบบังคับเลี้ยว 
  3.1 แบบบังคบัเลีย้ว 2 ล้อหน้า 
  3.2 แบบบังคบัเลีย้ว 4 ล้อ 
  3.3แบบเลี้ยวหักกลางลําตัว 

4. แบ่งตามขนาดน้ําหนักของเครื่องจักรเป็นการออกแบบเครื่องจักรที่ผู้ผลิตสนองตอบความต้องการผู้ใช้งาน 
ในการที่จะนําเครื่องจักรไปใช้เพื่อให้ตรงกบัวัตถุประสงค์ ลักษณะงาน สภาพพื้นที่ เช่น ทํางานในที่ชุมชนมีพ้ืนที่แคบก็ควร
ใช้เครื่องจักรขนาดเล็ก แต่ถ้าทํางานดินหรือตักวัสดุใส่รถบรรทุกควรเลือกเครื่องจักรที่มีขนาดใหญ่ขึ้น เป็นต้น 
 5. แบ่งตามขนาดล้อยาง เป็นการแบ่งเพื่อเลือกเครื่องจักรไปใช้ให้เหมาะสมกับงาน เช่น พ้ืนดินอ่อน หรือมี
น้ําหนักลงบนล้อมากควรเลือกล้อขนาดใหญ่   แต่โดยท่ัวไปแล้วการเลือกใช้ขนาดยางนั้นผู้ผลิตได้ออกแบบไว้ให้มีความ
เหมาะสมกับระบบการทํางานอื่นด้วย เช่น ขนาดของต้นกําลัง ระบบขับเคลื่อน ระบบบังคับเลี้ยว เป็นต้น 
  

 
 

รูปที่ 1.12 เปรียบเทียบขนาดของยางรถ เจซีบี รุ่น 3CX (ซ้าย) และ 4CX (ขวา) 
 
 

รถตักหน้า-ขดุหลังที่มีใช้งานในปัจจบุัน 
 ผู้ผลิตเครื่องจักรส่วนใหญ่ได้พัฒนารถตักหน้า-ขุดหลังเพื่อสนองตอบความต้องการผู้ใช้ที่มีมากขึ้น  ทําให้ใน
ปัจจุบันการออกแบบรูปร่าง  สมรรถนะมีความใกล้เคียงกันมาก  ผู้ผลิตรายใหญ่อาจมีความก้าวหน้ากว่าในบางระบบการ
ทํางาน  แต่ราคาก็มักจะสูงตามไปด้วย   สําหรับรถตักหน้า-ขุดหลัง ที่นิยมใช้งานในปัจจุบันและสามารถพบเห็นได้
โดยทั่วไปมีดังนี้ 
 
 
 



1. แคทเตอร์พิลลาร์ (Caterpillar F Series)รุน่ 420F , 430F, 440F และ 450F 

 
2. วอลโว่ (VolvoB Series) รุน่BL61B ,BL71B 

 
 

3. จอร์นเดีย (John Deere) รุ่น 310 

 
 
 
 
4. โคมัทสุ (Komatsu) รุ่น 146 

 
 

5. เฟียต-ฮิตาชิ (Fiat-Hitachi) รุ่น FB90, FB100, FB110 และ FB200 

 



6. เจซีบี (JCB) รุ่น 1CX ,2CX ,3CX และ4CX 

 
 
7. ไฮโดรแมกซ์ (Hydromek) รุ่น HMK 102 

 
8. กูคูโรวา (Cukurova) รุ่น 888 

 
9. เคส (Case T Series) รุ่น 580ST, 590ST, 695ST 

 
10. เทอเรกซ์ (TERREX) รุ่น TLB890 

 



11. ดับเบิลยูแซด (WZ) รุ่น 25-20, 35-20 

 
12. บอบแค็ท (Bobcat) รุ่น GT335 

 
 13. นิวฮอลแลนด์ (New Holland C-Series) รุ่นB100C, B100CTC, B110CTC, B115CTC 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



บทที่ 2 
ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับงานก่อสร้างทางที่เก่ียวข้องกับรถตักหน้า-ขุดหลัง  

 
2.1 การจัดเตรียมชดุเครือ่งจักรและบคุลากร สําหรับการก่อสรา้งทาง 

ในงานก่อสร้างทาง มีธรรมชาติของการก่อสร้างที่เป็นขั้นเป็นตอน มีลักษณะการก่อสร้างเป็นชั้นๆ จากช้ันล่าง 
คืองานถางป่า ขุดตอ งานปรับพ้ืนที่ดินเดิม งานชั้นดินคันทาง ขึ้นสู่ช้ันบนคือ งานชั้นโครงสร้างทาง งานชั้นผิวทาง ซึ่ง
ตามแต่รูปแบบก่อสร้างทางนั้นๆ จะกําหนดออกแบบเป็นลักษณะใด นอกจากงานหลักคืองานก่อสร้างทางแล้ว ยังต้องมี
สิ่งก่อสร้างอื่นๆ ร่วมเป็นองค์ประกอบสําคัญของงานก่อสร้างทางด้วย เช่น งานก่อสร้างอาคารระบายน้ํา (ท่อกลม ท่อ
เหลี่ยม และสะพาน) งานรางระบายน้ําข้างทาง บ่อพักน้ํา เกาะกลางถนน และรวมถึงงานอํานวยความปลอดภัยบนทาง
หลวง เช่น งานไฟฟ้าแสงสว่าง งานไฟสัญญาณจราจร งานหลักนําโค้ง งานราวกันอันตราย งานป้ายจราจรต่างๆ เป็นต้น 

ในปัจจุบันเครื่องจักรกลเป็นองค์ประกอบสําคัญที่ทําให้การก่อสร้างทางนั้นๆ แล้วเสร็จ ซึ่งการก่อสร้างทางใน
แต่ละขั้นตอน แต่ละชั้นทาง แต่ละงาน จําเป็นต้องใช้เครื่องจักรกลที่มีความเหมาะสมกับลักษณะงานนั้นๆ ตามลักษณะ
เด่นของเครื่องจักรกลแต่ละชนิด ตามสภาพพื้นที่  หรือตามปัจจัยอ่ืนๆ ที่แตกต่างกันไป ทั้งนี้เพื่อที่จะสามารถดําเนินการ
ก่อสร้างทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ยกตัวอย่างเช่น 

- งานถางป่าขุดตอขนาดเบา และขนาดกลาง เครื่องจักรที่เหมาะสม ได้แก่ รถเกลี่ย รถตักหน้า-ขุดหลงั 
- งานถางป่าขุดตอขนาดหนัก เครื่องจักรทีเ่หมาะสม ได้แก่ รถแทรกเตอร์ รถขุดตีนตะขาบ 
- งานตัด ถมคนัทาง เครื่องจักรที่เหมาะสมได้แก่ รถขุดตีนตะขาบ รถตักหน้า-ขุดหลัง รถเกลี่ย รถบด รถน้ํา 
- งานแต่งลาดคันทาง เครื่องจักรที่เหมาะสมได้แก่ รถขุดตีนตะขาบ รถตักหน้า-ขุดหลงั รถเกลี่ย 
- งานขุดแต่งร่องน้ํา เครื่องจักรที่เหมาะสมได้แก่ รถขุดตีนตะขาบ รถตักหน้า-ขุดหลัง 
- งานวางท่อระบายน้ํา บ่อพักน้ํา เครื่องจักรที่เหมาะสมได้แก่ รถขุดตีนตะขาบ รถตักหน้า-ขุดหลัง รถบรรทุก

กระบะเท รถบรรทุกติดเครน 
- งานติดต้ังป้ายจราจร หลักนําโค้ง เครื่องจักรที่เหมาะสมได้แก่ รถตักหน้า-ขุดหลัง รถบรรทุกติดเครน 
ซึ่งผู้ควบคุมงาน มีหน้าที่เลือกเครื่องจักรกลที่จะนํามาใช้ในงานก่อสร้างทาง งานบํารุงรักษาและบูรณะทาง

ต่างๆ ในแต่ละขั้นตอน โดยวางแผนเลือกใช้เครื่องจักรเพื่อให้มีความเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงสุด 
 
2.2 กิจกรรมงานก่อสร้างและบูรณะทางหลวงที่มีรถตักหน้า-ขุดหลัง เก่ียวข้อง 

รถตักหน้า-ขุดหลังเป็นเครื่องจักรกลประเภทอเนกประสงค์ มีขนาดเล็ก ประหยัด มีความคล่องตัวและยืดหยุ่น
ต่อการใช้งานสูง ที่สามารถเคลื่อนที่ได้ด้วยตัวเอง สามารถติดต้ังอุปกรณ์เสริมเพื่อใช้รองรับการทํางานได้หลากหลาย
รูปแบบ ซึ่งหลักการพื้นฐานในการออกแบบรถตักหน้า-ขุดหลัง มาจากการนํารถฟาร์มแทรกเตอร์ (Farm Tractor) ติด
ปุ้งกี๋สําหรับใช้ตัก ที่ด้านหน้า (Loader) และติดปุ้งกี๋สําหรับใช้ขุด ที่ด้านหลัง (Backhoe) ทําให้รถตักหน้า-ขุดหลัง เป็น
เครื่องจักรที่สามารถใช้ทํางานตัก ขุด งานถางป่า ขุดตอ งานรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง อาคาร งานปรับพ้ืนที่ มีความเหมาะสม
กับงานก่อสร้างในเมือง ในย่านชุมชนและโครงการก่อสร้างขนาดเล็ก เพราะสามารถเคลื่อนตัว เข้าทํางานในพื้นที่แคบๆได้
ดีและยังสามารถใช้กับงานอื่นๆ เช่น งานขุดร่องน้ํา งานขุดหลุมปลูกต้นไม้ ได้อีกด้วย ซึ่งจากความอเนกประสงค์ที่ได้กล่าว



มาข้างต้น ทําให้สามารถนํารถตักหน้า-ขุดหลังมาพิจารณาเลือกใช้ดําเนินการในกิจกรรมก่อสร้างและบูรณะทางหลวง ได้
ดังนี้ 
2.2.1 งานปรบัพื้นที่และถางป่าขุดตอ 

รถตักหน้า-ขุดหลัง สามารถใช้ปุ้งกี๋หน้าและปุ้งกี๋หลัง ในงานถางป่าและขุดตอ (Clearing and Grubbing) 
ขนาดเบา และขนาดกลาง เพื่อเป็นการเตรียมพ้ืนที่สําหรับดําเนินการก่อสร้างทางในชั้นต่อไปได้ และสามารถใช้ทํางาน
ปรบัพ้ืนที่ กําจัดเศษวัสดุ ทําความเรียบร้อยของงานก่อสร้างทางเมื่องานแล้วเสร็จ (Final Clean Up) 

 

 
 

รูปที่ 2.1  การปรับพ้ืนที่โดยใช้ปุ้งกี๋หลัง 
 

 
 

รูปที่ 2.2 การปรับพ้ืนที่โดยใช้ปุ้งกี๋หน้า 
 

2.2.2 งานรวมกองวัสดุ 
ใช้ปุ้งกี๋หน้าสําหรับรวมกองวัสดุให้มีขนาดกองตามต้องการและมีความสะดวกเมื่อต้องการตักใส่รถบรรทุก หรือ

ได้จากการขุดด้วยปุ้งกี๋หลัง ทั้งนี้ไม่ควรใช้ปุ้งกี๋หน้าขุดพ้ืนที่มีความแข็งเพราะอาจทําให้เครื่องจักรชํารุดเสียหายได้ 
 
 
 
 



 
 

รูปที่ 2.3 การรวมกองวัสดุโดยใช้ปุ้งกี๋หน้า 
 
2.2.3 งานขุดและกระจายวสัด ุ

โดยใช้ปุ้งกี๋หลังขุดหรือกระจายวัสดุ แล้วใช้ปุ้งกี๋ด้านหน้าปรับแต่งพื้นที่หรือตักใส่รถบรรทุก 
 

 
 

รูปที่ 2.4 การกระจายกองวัสดุโดยใช้ปุ้งกี๋หลัง 
 

2.2.4 งานตักวัสดุ (Loader) 
โดยใช้ปุ้งกี๋หน้าตักวัสดุที่ได้รวมกองเอาไว้ ใส่รถบรรทุก หรือเคลื่อนย้ายวัสดุ 
 

 
 

รูปที่ 2.5 การตักวัสดุใส่รถบรรทุก 
 

2.2.5 งานขุดรื้อผิวทาง หรอืคันทางที่ชาํรุดเสียหาย 



โดยใช้ปุ้งกี๋หลังขุดรื้อผิวทาง วัสดุช้ันโครงสร้างทางที่ชํารุดออก ตามความลึก ตามแนว ขอบเขตที่กําหนดไว้ 
แล้วแต่งขอบให้เรียบร้อย  หากไม่สามารถใช้วัสดุเดิมกลบกลับคืนได้ ก็ให้ใช้ปุ้งกี๋หน้าตักใส่รถบรรทุกเพื่อนําไปทิ้งที่อ่ืน
ต่อไป 

 

 
 

รูปที่ 2.6 การขุดรื้อผิวทาง คันทางที่ชํารุดเสียหาย 
 

2.2.6 งานขุดแต่งร่องน้ํา 
โดยใช้ปุ้งกี๋หลังขุดตักดิน โคลนเลนหรือวัชพืชขึ้นมาไว้ที่ขอบร่องน้ํา แล้วแต่งเป็นคันดินให้เรียบร้อย  หากไม่

ต้องการทําเป็นคันดินก็ให้ใช้ปุ้งกี๋หน้าตักใส่รถบรรทุกเพื่อนําไปทิ้งที่อ่ืนต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 2.7 การขุดแต่งร่องน้ําโดยใช้ปุ้งกี๋หลัง แล้วใช้ปุ้งกี๋หน้าตักวัสดุใส่รถบรรทุก 
 
2.2.7 งานวางท่อระบายน้าํ (ท่อกลม ค.ส.ล.) 

โดยใช้ปุ้งกี๋หลังขุดตามแนวและระดับที่ต้องการ จากนั้นใช้ปุ้งกี๋หลังยกท่อกลม ค.ส.ล. เพื่อวางตามแนวที่ได้ขุด
ไว้  แล้วฝังกลบและบดอัดให้เรียบร้อย 

 
 
 
 
2.3 กิจกรรมงานก่อสรา้งอืน่ๆ ที่มีรถตักหน้า-ขุดหลัง เก่ียวข้อง 



รถตักหน้า-ขุดหลัง เป็นเครื่องจักรกลประเภทอเนกประสงค์ ที่สามารถติดต้ังอุปกรณ์การทํางานเสริมและ
วงจรไฮดรอลิคเพิ่มเติมเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในงานก่อสร้างอื่นๆเช่น ติดใบมีดแบบรถแทรกเตอร์ตีนตะขาบ ติดชุดหัว
กระแทก ติดปากคีบ ติดสว่านเจาะหลุม เครื่องบดไม้ ชุดยกของ ติดเครื่องและอุปกรณ์ตัดก่ิงไม้ ตัดหญ้า เป็นต้น ทําให้
สามารถใช้ดําเนินการก่อสร้างได้หลากหลายรูปแบบ ตามความประสงค์ของผู้ใช้งานซึ่งในงานก่อสร้างและบูรณะทางหลวง 
ยังมีงานอื่นๆ ที่เป็นส่วนประกอบของงานทางที่จําเป็นต้องก่อสร้าง เพื่อความสมบูรณ์ของงานทาง โดยท่ัวๆ ไป เช่น งาน
กระแทกโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก งานกระแทกรื้อพื้นถนนคอนกรีต งานกระแทกหินแข็ง งานขุดเจาะหลุมติดต้ังเสา
ป้ายจรจร หลุมเสาราวกันอันตรายเป็นต้น 

 
2.3.1 งานกระแทกย่อยคอนกรีตหรือหนิแข็งโดยการตดิหัวกระแทก 

โดยติดต้ังชุดหัวกระแทกแทนปุ้งกี๋หลังพร้อมติดต้ังวงจรไฮดรอลิคสําหรับควบคุมการทํางาน 
 

 
 

          รูปที ่2.8 การติดหัวกระแทกแทนปุ้งกี๋หลัง  
 

2.3.2 งานเจาะหลุมเพื่อฝังเสา โดยการตดิหัวสว่านเจาะ 
โดยติดต้ังชุดหัวสว่านเจาะแทนปุ้งกี๋หลังพร้อมติดต้ังวงจรไฮดรอลิคสําหรับควบคุมการทํางาน 

 

 
 

รูปที่ 2.9 การติดอุปกรณ์เสริมแทนปุ้งกี๋หลัง สําหรับเจาะหลุม 
 

2.3.3 งานตัดก่ิงไม้ ตัดหญ้าไหล่ทาง โดยการติดเลื่อย หรือใบมีด 
โดยติดต้ังชุดเลื่อยหรือเครื่องตัดหญ้าแทนปุง้กี๋หลังพร้อมติดต้ังวงจรไฮดรอลิคสําหรับควบคุมการทํางาน 

 



บทที่ 3 
การใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ทํางานร่วมกับเครื่องจักรกลอื่นๆ ในงานก่อสร้างทาง 

 
3.1 การจัดเตรียมชดุเครือ่งจักรและบคุลากรงานก่อสร้างทาง 

 งานก่อสร้างทางหลวง ซึ่งเป็นระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน ลักษณะของงานมักเป็นโครงการขนาด
ใหญ่ และเป็นงานก่อสร้างที่ต้องใช้เครื่องจักรกลหลากหลายประเภทเข้าดําเนินการจํานวนมาก ทําให้ต้องมีการ
จัดเตรียมความพร้อมในทุกๆ ด้านก่อนเริ่มดําเนินการก่อสร้างทาง  

การเตรียมชุดเครื่องจักรกล และบุคลากรในงานก่อสร้างทางที่ดีนั้น ผู้ควบคุมงาน จําเป็นต้องทราบ
รายการก่อสร้างต่างๆ ทราบปริมาณงานในแต่ละรายการของงานก่อสร้างทางว่ามีปริมาณงานมาก น้อย
เพียงใด และที่สําคัญ ผู้ควบคุมงาน และ/หรือพนักงานขับและควบคุมเครื่องจักรควรต้องทราบอัตราการ
ทํางาน ปริมาณงานที่เครื่องจักรแต่ละประเภท แต่ละชุดเครื่องจักรสามารถดําเนินการได้ในแต่ละวัน ในแต่ละ
เที่ยว ในแต่ละรอบการทํางาน ซึ่งข้อมูลเหล่านี้มักได้จากการจดบันทึก จากสถิติการปฏิบัติงานที่ผ่านๆ มา เช่น 
ชุดเครื่องจักรงานดินถมคันทาง 1 ชุด มีอัตราการทํางาน 600 ลบ.ม.(แน่น)/วัน หรือจากข้อมูลพ้ืนฐานเบื้องต้น 
จากข้อกําหนด (Specifications) ของเครื่องจักรประเภทนั้นๆ เช่น รถบรรทุกกระบะเทท้าย 6 ล้อ มีขนาด
กระบะบรรทุก 5 ลบ.ม. รถขุดไฮดรอลิค (Backhoe) ปุ้งกี๋มีขนาดจุ 0.70 ลบ.ม. รถตักหน้า-ขุดหลัง ปุ้งกี๋หลังมี
ขนาดจุ 0.50 ลบ.ม. เป็นต้น 
ซึ่งข้อมูลต่างๆ เหล่านี้ จะถูกนํามากําหนด จํานวน ประเภท ของชุดเครื่องจักรกล ในงานก่อสร้างทาง 
 นอกจากนี้การจัดเตรียมชุดเครื่องจักรกลงานทาง ควรต้องทราบลักษณะการใช้งานของเครื่องจักรแต่
ละประเภทด้วย เช่น เลือกใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ให้มีความเหมาะสมกับประเภทของงานเพื่อจะได้สามารถ
จัดเตรียมเครื่องจักรกล ที่ถูกต้อง เหมาะสม เพียงพอ มีประสิทธิภาพสูงสุดต่อไป 
 
3.2 การทํางานร่วมกับเครื่องจักรอื่นและบุคลากรงานทาง 

ลําดับขั้นตอนการปฏิบัติงานรถตักหน้า-ขุดหลังร่วมกับเครื่องจักรอื่นและบุคลากรในงานก่อสร้าง 
3.2.1 การปรบัพื้นที่และถางป่าขุดตอ 
เครื่องจักรและบุคลากรทีเ่ก่ียวข้อง 

- ชุดช่างสํารวจก่อสร้าง 
- อุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
- รถบรรทุกเทท้าย 
- คนงาน  

การดําเนินการ 
ลักษณะพื้นที่ที่สามารถใช้รถตักหน้า-ขุดหลังทํางานถางป่าขุดตอ 
- พ้ืนเดิมเข็งพอที่จะให้ล้อยางของรถตักหน้า-ขุดหลังว่ิงผ่านได้ 



- เหมาะกับบริเวณที่ดําเนินการเป็นพื้นที่เล็กๆคับแคบ ย่านชุมชนซึ่งเครื่องจักรที่มีขนาดใหญ่ไม่
สามารถเข้าถึงได้ 

 
 

 
 
 
 
 
 
  
 

รูปที่ 3.1 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังทํางานปรับพ้ืนที่และถางป่าขุดตอ 
ขั้นตอนการทาํงาน 

1. สํารวจวางแนว ขอบเขตบริเวณที่จะดําเนินการ  
2.วางแผนการทํางาน จะเริ่มทํางานจากบริเวณไหนหรือ นําวัสดุที่เหลือไปทิ้งที่ไหนที่จะทําให้การ

ทํางานได้ประสิทธิภาพสูงสุด 
 2.1 กรณีดันทิง้หรือตักทิ้งบริเวณนอกเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

-บริเวณพื้นที่เรียบและไม่รกมากสามารถใชปุ้้งกี๋หน้าดันหญ้าออกด้านข้างให้พ้นบริเวณ
ก่อสร้าง 

  -หากมีวัชพืช รกมากสามารถใช้ปุ้งกี๋หลัง ขุดวัชพืชออกกองรวมไว้ และใชปุ้้งกี๋หน้าตักไปท้ิง
อีกที 

2.2 กรณีที่ต้องขนไปทิ้งที่อ่ืน 
บริเวณข้างทางไม่พอที่จะดันเศษวัสดุไปทิ้งได้ต้องประสานกับผู้ควบคุมงานเพื่อกําหนดจุดที่

จะตักเศษวัสดุใส่รถบรรทุกไปท้ิง 
3. ติดต้ังอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย บริเวณที่จะดําเนินการ 
4. ดําเนินการตามที่ได้วางแผนไว้ 
 

ข้อควรคํานึงในการทํางานถางป่าขุดตอ 
- งานสาธารณูปโภค ต่างๆ ต้องประสานให้ผู้เกี่ยวข้องรื้อย้ายออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนที่จะเข้า

ดําเนินการ 
- ต้องมีคนงานคอยช่วยดู สิ่งกีดขวางในการทํางานและคอยเก็บเศษวัสดุที่แหลมคมซึ่งอาจจะทําให้ยาง

ล้อรถเสียหายได้ 



3.2.2 งานตักวัสดุ (Loader) 
เครื่องจักรและบุคลากรทีเ่ก่ียวข้อง 

1. รถบรรทุกกระบะเท 
 2. อุปกรณ์การอํานวยความปลอดภัย 
การดําเนินการ 

1.งานตักวัสดจุากกอง stock pile  
 ใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ตักวัสดุที่กองเตรียมไว้ เช่น หินคลุก ดิน ทราย เพือ่นําไปใช้ในงาน

ก่อสร้าง โดยการตักใส่รถบรรทุกเพื่อเคลื่อนย้าย 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.2 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังตักวัสดุจากกอง stock pile 
 
2. งานตักวัสดุที่เหลือจากการตัดระดบัชัน้โครงสรา้งทางต่างๆ 
 ใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ตักวัสดุที่เหลือจากการตัดระดับโดยรถเกลี่ย ใส่รถบรรทกุ เพื่อ

เคลื่อนย้ายไปใช้ที่อ่ืนหรือเพื่อไปเก็บเข้ากอง stock pile 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 3.3 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังตักวัสดุที่เหลือจากการตัดระดับ 
 
3.งานตักวัสดไุม่พึงประสงคเ์พื่อนาํไปทิ้ง 
 ใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ตักวัสดุไม่พึงประสงค์ ใสร่ถบรรทุก เพื่อเคลื่อนย้ายไปทิ้ง 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.4 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ตักวัสดุไม่พึงประสงค์เพื่อนําไปทิ้ง 
ข้อควรคํานึง 
การตักวัสดุที่กองบริเวณเดียวกัน อาจจะตักติดวัสดุอ่ืนมาด้วยทําให้คุณภาพของวัสดุที่จะนํามาใช้เสีย

ไป 
 
3.2.3 งานขุดแต่งร่องน้ํา 
เครื่องจักรและบุคลากรทีเ่ก่ียวข้อง 

- ชุดสํารวจก่อสร้าง 
- อุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
- รถบรรทุกกระบะเท 
- คนงาน  

การดําเนินการ 
- งานขุดลอกรอ่งน้ําเดิมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ํา 

ใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ขุดร่องน้ําเดิม ที่มีเศษขยะ ต้นไม้ อุดตันร่องระบายน้ํา โดยการใช้ปุ้งกี๋หลัง
ขุดลอกเศษขยะ ต้นไม้ขึ้นมาจากร่องน้ํา จากนั้นใช้ปุ้งกี๋หน้าตักใส่รถบรรทุกไปทิ้ง 

 

 
 

             รูปที่ 3.5 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังขุดลอกร่องน้ําเดิม 
 



- งานขุดเปิดร่องน้ําใหม่เพื่อเปลี่ยนทางระบายน้ําหรือเพิ่ม ช่องทางระบายน้ํา 
ใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง ขุดดินเดิมให้เป็นร่องน้ํา โดยใช้ปุ้งกี๋หลังขุด ตามแนวและระดับที่ช่าง

สํารวจได้กําหนดให้ไว้ 
 

  
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 3.6 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังขุดร่องน้ําใหม ่

 
ข้อควรคํานึง  
 1. กรณีที่ต้องจอดเครื่องจักรเพื่อขุดร่องน้ําบนถนนที่มีการสัญจร ต้องจัดอุปกรณ์อํานวยความ
ปลอดภัยเตือนรถที่สญัจรไปมา หากมีความจําเป็นควรจัดคนโบกรถและให้สญัญาณเพือ่อํานวยความปลอดภัย
อีกช้ัน 
 2. การจอดเครือ่งจักร ต้องสํารวจดูจุดที่จอด ว่ามีความแข็งแรงมั่นคงพอที่จะรับน้ําหนักเครื่องจักรได้ 
 3. การกองเศษวัสดุหากจําเป็นต้องตักทิ้ง ต้องวางแผนให้สามารถเข้าไปตักเพื่อใส่รถบรรทุกและ
รถบรรทุกสามารถว่ิงเข้าไปถึงกองวัสดุได้ 

4. ระมัดระวังสาธารณูปโภคท่ีอาจจะฝังอยู่ในร่องน้ําที่ทําการขุดลอก 
5. การวางขาช้างขณะทํางานควรระมัดระวัง อาจจะสร้างความเสียหายใหแ้ก่พ้ืนผิวทางเดิม 
 

3.2.4 งานวางท่อ 
เครื่องจักรและบุคลากรทีเ่ก่ียวข้อง 

- ชุดสํารวจก่อสร้าง 
- อุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
- รถบรรทุกกระบะเท 
- คนงาน  

การดําเนินการ 
1. เตรียมอุปกรณ์ที่ใช้ในการวางท่อ เช่น โซ่และตะขอเกี่ยวท่อ จอบ  
2. สํารวจวางแนวที่จะขุดวางท่อ 
3. เตรียมท่อที่จะวางมาไว้ในตําแหน่งที่เหมาะสม 



4. ติดต้ังอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
5. ขุดดินตามแนวความกว้างและระดับความลึกตามที่หนว่ยสํารวจได้กําหนดไว้ 
6. แต่งปรับระดับด้วยจอบให้ได้ระดับและความลาดที่ต้องการ อาจจะต้องปรับแต่งด้วยทราย หรือเท

คอนกรีตหยาบ ตามท่ีผู้ควบคุมงานกําหนดในแบบก่อสร้าง 
7. ใช้ตะขอเกี่ยวท่อคล้องท่อยกขึ้นโดยปุ้งกี๋หลังวางในตําแหน่งที่ขุดเตรียมไว้ โดยให้ทิศทางการวาง

ด้านรับน้ําเป็นไปตามรูปที่ 3.7 
8. ยาแนวด้วยปูนทราย รอจนปูนทรายแห้ง จึงฝังกลบท่อ 
 

 
 

        รูปที่  3.7 ลักษณะการวางท่อให้ทิศทางน้ําไหลเข้า (รูปซ้าย)  และให้น้ําไหลออก (รูปขวา) 
ข้อควรคํานึง  

1. การจัดวางท่อเพื่อเตรียมวางควรพิจารณาไม่ให้กีดขวางการทํางานในขั้นตอนอื่นๆ 
2. การขุดร่องไม่ควรขุดให้ต้ังฉาก เพราะ ดินด้านข้างอาจจะพังลงมาในหลุม เป็นอันตรายกับคนงานที่

วางท่อได้ หรือต้องเสียเวลากลับมาขุดใหม่อีกครั้ง 
3.ระวังอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นกับคนงานวางท่อจากการสวิงของปุ้งกี๋ 
4. ควรคํานึงถึงการระบายน้ําในหลุมทีขุ่ดไว้ ให้สามารถระบายได้ในกรณีที่ฝนตก 
 

 
 

รูปที่ 3.8 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังวางท่อระบายน้ํา 
 
 
 



3.2.5 งานแต่งลาดคันทาง 
งานแต่งลาดคันทางเป็นงานตกแต่งขั้นสุดท้ายในงานก่อสร้างคันทางเพื่อความเรียบร้อยสวยงาม และ

เพื่อป้องกันลาดคันทางจากการชะล้างของน้ําจากผิวทาง โดยอาจจะแต่งเพื่อปลูกหญ้า หรือลาดคอนกรีตตาม
แบบก่อสร้างที่ผู้ควบคุมงานกําหนดให้ 

 
เครื่องจักรและบุคลากรทีเ่ก่ียวข้อง 

- ชุดสํารวจก่อสร้าง 
- อุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
- รถบรรทุกกระบะเท 
- คนงาน 

การดําเนินการ 
1. สํารวจวางแนวขอบทางที่จะขุดแต่ง 
2. ติดต้ังอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย 
3. กรณีที่ต้องใช้ดิน จากที่อ่ืน ให้ รถบรรทุกเทดินกองไว้ ก่อนที่จะขุดแต่ง 
4. ใช้ปุ้งกี๋หลังเกลี่ยแต่งดินใหเ้ต็มพ้ืนที่ลาดคันทาง 
5. ใช้ด้านหลังของปุ้งกี๋กดดินให้แน่นและปาดดินให้เรียบ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

รูปที่ 3.9 การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังแต่งลาดคันทาง 
ข้อควรคํานึงการเทกองวัสดุควรคํานวณให้พอดี ไม่ต้องตักออกหรือต้องมาเติมในกรณีทีข่าดทําให้

เสียเวลาและสิน้เปลือง 



บทที่ 4 
โครงสร้างและระบบการทํางานของรถตักหน้า-ขุดหลัง 

 

 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.1 โครงสร้างและชิ้นสว่นของรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 

ถังน้ํามันไฮดรอลิค

ปุ้งกี๋ขุดหลัง

ปุ้งกี๋ตักหน้า 

แขนอาร์มขุดหลัง

เครื่องยนต์ 

เบาะนั่ง 

กระบอกไฮดรอลิคยกแขนปุ้งกี๋หน้า 

กระบอกไฮดรอลิคตัก-เทปุ้งกี๋หน้า

แขนปุ้งกี๋หน้า

กระบอกไฮดรอลิคอาร์ม

กระบอกไฮดรอลิคยกบูม

กระบอกไฮดรอลิคสวิงแขนบูม 

ถังน้ํามันเชื้อเพลิง 
ขาช้าง 

ชุดฐานบูม 

แขนบูม 

ปุ้งกี๋ตักหน้า

ห้องเก๋ง 
แขนอาร์มขุดหลัง 



 รถตักหน้า-ขุดหลังประกอบด้วยช้ินส่วนต่างๆมากมาย  มีระบบการทํางานที่ซับซ้อนตามการพัฒนาด้าน
เทคโนโลยี  ที่เห็นได้ชัดก็คือการนําระบบไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์มาใช้และการพยายามทําให้รถตักหน้าขุดหลังใช้
งานได้อเนกประสงค์สามารถทํางานได้หลายอย่างในเครื่องจักรคันเดียว  ถึงแม้โครงสร้างหลักจะเป็นรถฟาร์ม
แทรกเตอร์ก็ตามแต่กลไกระบบการบังคับควบคุมนั้นต่างกัน 

โครงสร้างและระบบการทํางานของรถตักหน้า-ขุดหลัง แบ่งออกเป็นส่วนประกอบที่สําคัญ ได้ดังนี้ 
1. ชุดต้นกําลัง 
2. ชุดส่งกําลัง 
3. ระบบควบคุมการทํางาน 
4. อุปกรณ์การทํางาน 
5. โครงสร้างและห้องเก๋ง 

 

1.ชุดต้นกําลงั 

 
 

รูปที่ 4.2  ช้ินส่วนที่สําคัญของระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ 
 

 ต้นกําลังของรถตักหน้า-ขุดหลัง คือเครื่องยนต์ซึ่งทําหน้าที่เป็นต้นกําเนิดของกําลังงานแล้วส่งต่อไปยัง
อุปกรณ์ต่างๆ เพื่อขับเครื่องจักรให้สามารถเคลื่อนที่ได้  และเป็นที่จับยึดช้ินส่วนและอุปกรณ์การทํางานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น ป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิง  กรอง  อัลเตอร์เนเตอร์  มอเตอร์สตาร์ท เป็นต้น 
 เครื่องยนต์ของรถตักหน้า-ขุดหลังรุ่นมาตรฐานที่นิยมใช้ทั่วไปในปัจจุบันจะใช้เครื่องยนต์แบบดีเซล 4 สูบ
แถวเรียง  ระบายความร้อนด้วยน้ํา  ติดเทอร์โบชาร์จ   ความจุกระบอกสูบประมาณ  4,500 ซีซี  แรงม้าสูงสุด
ประมาณ  90-110 แรงม้าที่รอบประมาณ 2,200 รอบ/นาที  เนื่องจากเป็นเครื่องจักรที่ทํางานด้วยรอบเครื่องยนต์
คงที่เมื่อใช้ชุดขุดหลังจึงต้องใช้เครื่องยนต์ที่ให้กําลังสูงในรอบต่ําควบคุมโดยการปรับที่คันเร่งมือ  ส่วนการทํางาน
เมื่อใช้ชุดตักหน้าให้ใช้คันเร่งเท้ารอบการทํางานก็จะเปลี่ยนไปตามจังหวะการเหยียบคันเร่ง    รอบการทํางานที่
เหมาะสมนั้นให้ศึกษาได้จากคู่มือผู้ผลิต 

เครื่องยนต์ 

เพลาขับหลัง 

ทอร์คคอนเวอเตอร์และเกียร์ 

ชุดเพลาหลัง 
ชุดเพลาหน้า 



 
รูปที่ 4.3  เครือ่งยนต์ของ JCB รหัส JCB 444T ใช้กับรุ่น  3CX, 4CX 

 
 

 
 

รูปที่ 4.4 เครื่องยนต์ของ CATTERPILLAR  ประกอบติดกับชุดทอร์คคอนเวอเตอร์  เกียร์และเพลาขบั 
 

ผู้ผลิตรถตักหน้า-ขุดหลังรายใหญ่มักจะใช้เครื่องยนต์ที่ผลิตขึ้นเอง  แต่หลายยี่ห้อเป็นเพียงผู้ประกอบตัว
เครื่องจักรจึงต้องใช้เครื่องยนต์จากของบริษัทอ่ืน  เช่น  เครื่องยนต์อเนกประสงค์ของเปอร์ก้ินส์ (Perkins )  ที่นิยม
นํามาใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลังหลายยี่ห้อ เป็นต้น  นอกจากตัวเครื่องยนต์แล้วยังมีระบบอื่นที่เกี่ยวข้องกันเพื่อที่จะ
ทําให้เครื่องยนต์สามารถทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนี้ 

1. ระบบระบายความร้อน   ชุดระบายความร้อนจะอยู่ด้านหน้าของเครื่องจักรใช้พัดลมของเครื่องยนต์
ดูดเอาลมเย็นให้ไหลผ่าน   ทาํหน้าที่ระบายความร้อนให้กับเครื่องยนต์โดยใช้หม้อน้ํา  ระบายความร้อนน้ํามันเกียร์
โดยใช้ออล์ยคูลเลอร์  และระบายความร้อนของระบบปรับอากาศโดยใช้คอยล์ร้อน (Condenser) 

2. ระบบนําอากาศ ทําหน้าทีน่ําอากาศเข้าสู่ห้องเผาไหม้ของเครื่องยนต์  ประกอบด้วย  กรองอากาศ  
เทอร์โบชาร์จ  อินเตอร์คูลเลอร์  รวมทั้งท่อทางและอุปกรณ์ต่างๆ 

ทอรวมไอดี 

ปมน้ํามันเชื้อเพลิง

เยนเนอเรเตอร 

กรองน้ํามันเชื้อเพลิง

อางน้ํามันเครื่อง

สายพานเครื่องยนต

ปมน้ํา 

กรองน้ํามันเครื่อง

ลูกรอกปรับสายพานอัตโนมัติ 

ฝาครอบวาลว 

เพลาขับล้อหน้า เพลาขับล้อหลงั 

เครื่องยนต์ 

ชุดเกียร์และทอร์คคอนเวอร์เตอร์ 

ท่อยางหม้อน้ําล่าง

มอเตอร์สตาร์ท

ท่อยางหม้อน้ําบน

พัดลมหม้อน้ํา

เทอโบชาร์จ

เยนเนอเรเตอร์



 

 
 

รูปที่ 4.5 ระบบระบายความร้อนและนําอากาศ 
 

3. ระบบควบคุมการทํางานของเครื่องยนต์ ทําหน้าที่ควบคุมการทํางานตั้งแต่เริ่มสตาร์ทเครื่องยนต์จน
เลิกใช้งานประกอบด้วย เกจวัดอุณหภูมิเกจวัดแรงดันน้ํามันเครื่อง คันเร่งเป็นต้น 

4. ระบบเชื้อเพลิง ทําหน้าทีส่ร้างแรงดันน้ํามันเชื้อเพลิงเพื่อฉีดเข้าห้องเผาไหม้ให้เป็นฝอยละอองตรงกับ
รอบการทํางานของเครื่องยนต์ในอัตราส่วนและปริมาณที่เหมาะสมโดยใช้ป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิง   สําหรับเครื่องยนต์
ดีเซลของรถตักหน้า-ขุดหลัง จัดอยู่ในประเภทเครื่องยนต์ขนาดเล็กซึ่งสว่นใหญ่ใช้ป้ัมน้าํมันเชื้อเพลิงแบบจานจ่าย 
(Distributor Pump)  

ระบบเชื้อเพลิงประกอบด้วยช้ินส่วนที่สําคัญดังนี้ 
4.1 ถังน้ํามนัเชื้อเพลิง (Fuel Tank) ทําหน้าที่เก็บน้ํามันเชื้อเพลิง ป้องกันฝุ่นผง  น้ํา  ความช้ืนเข้าไปใน

ระบบ  ซึ่งจะทาํความเสียหายให้กับป้ัมและหัวฉีดเชื้อเพลิงได้  ถังน้ํามันเชื้อเพลิงส่วนใหญ่จะติดต้ังอยู่ด้านขวาของ
เครื่องจักร  และเป็นที่จับยึดบันไดทางขึ้นลงเครื่องจักร 

 

 
 

รูปที่ 4.6 ถังน้ํามันเชื้อเพลิงด้านขวาของเครื่องจักร 
 

4.2 ปั้มแรงดนัต่ํา (Primary Pumpหรือ Feed Pump หรือ Fuel transfer Pump) ทําหน้าที่ดูด
และส่งน้ํามันเชื้อเพลิงจากถังน้ํามันเชื้อเพลิงและสร้างแรงดันส่งไปยังปั้มน้ํามันเชื้อเพลิง มีทั้งแบบคันโยกและแบบ
ไฟฟ้า 

ออยล์คูลเลอร์

เทอร์โบชาร์จ 

ถังพักน้ําสํารองหม้อน้ํา

กรองอากาศ 

คอยล์ร้อนแอร ์(Condenser)

หม้อน้ํา 



4.3 กรองดักน้าํ (Water separator) ทําหน้าที่ดักน้ําที่ปนมากับน้ํามันเชื้อเพลิงจากถังไม่ให้เข้าไปใน
ระบบเชื้อเพลิงเพื่อป้องกันชิ้นส่วนของปั้มและหัวฉีดไม่ให้ได้รับความเสียหาย 

4.4 กรองน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel Filter) ทาํหน้าที่กรองผงตะกอน และสิ่งสกปรกที่ปนอยู่ในน้ํามัน
เชื้อเพลิง 

 

 
 

รูปที่ 4.7 กรองดักน้ํา  และกรองน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

4.5 ปั้มน้ํามนัเชื้อเพลงิ (Fuel Injection Pump) ทําหน้าที่สร้างแรงดันสูงให้กับระบบเชื้อเพลิงเพื่อ
ส่งไปยังหัวฉีด การปรับรอบเครื่องยนต์จะใช้สายคันเร่งเพื่อให้ป้ัมจ่ายน้ํามันมากหรือนอ้ยตามความต้องการ ที่ท่อ
ทางเดินน้ํามันก่อนเข้าป้ัมเชื้อเพลิงจะมีโซลนิอยด์วาล์วทําหน้าที่เปิดและปิดน้ํามันก่อนเข้าป้ัมเชื้อเพลิงโดยใช้ไฟฟ้า
ผ่านสวิทซ์กุญแจสตาร์ทเครือ่งยนต์ 

4.6 หัวฉีด (Fuel Injection Nozzle) ทําหน้าที่ฉีดน้ํามันแรงดันสูงใหก้ลายฝอยหรือละอองน้ํามันเข้าสู่
ห้องเผาไหม้ มสี่วนสําคัญทีท่าํให้การเผาไหม้มีความสมบูรณ์เกิดมลพิษนอ้ยที่สุด หัวฉีดทํางานโดยอาศัยแรงดันจาก
ป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิงแต่ถ้าหากเป็นระบบคอมมอนเรลจะทํางานโดยใช้โซลินอยด์วาล์วซึ่งควบคุมการสั่งจ่ายน้ํามันโดย
กล่อง ECU (Electronic Control Unit) 

4.7 ท่อทางเดนิน้ํามนัเชื้อเพลิง ทําหน้าที่เป็นเส้นทางเดินของน้ํามันเชื้อเพลิงต้ังแต่ออกจากถังน้ํามัน
เชื้อเพลิงจนครบกระบวนการทํางาน น้ํามันที่เหลือจากการใช้งานที่หัวฉีดก็จะไหลกลับถังทางสายน้ํามันไหลกลับ 

 

 
 

รูปที่ 4.8 ป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิงแบบจานจ่าย 

ป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิง 

โซลินอยด์วาล์ว

สายคันเร่ง 
ท่อทางเดินน้ํามันเชื้อเพลิง 

กรองน้ํามันเชื้อเพลิง 

กรองดักน้ําแบบถ้วยแก้ว 



2. ชุดส่งกําลัง 
 ระบบส่งกําลังหรือเรียกอีกอย่างหนึ่งว่าระบบขับเคลื่อนซึง่มีทั้งแบบขับเคลื่อน 2 ล้อ (เฉพาะล้อหลัง) และ
แบบขับเคลื่อน 4 ล้อ  ทําหนา้ที่ถ่ายทอดกําลังจากเครื่องยนต์ผ่านทอร์คคอนเวอเตอร์  เกียร์  เพลาขบั  ชุดเพลา
หน้า  ชุดเพลาหลังไปยังล้อ  ทําให้เครื่องจักรเคลื่อนที่ได้  เปลี่ยนอัตราทดเพื่อเพิ่มกําลังหรือแรงบิด  สามารถ
กําหนดทิศทางการเคลื่อนที่และเลือกเปลี่ยนความเร็วที่เหมาะสม ระบบส่งกําลังประกอบด้วยช้ินส่วนที่สําคัญ  
ดังนี้ 
 2.1 ทอร์คคอนเวอรเ์ตอร์ ทาํหน้าที่ตัดต่อกําลังระหว่างเครื่องยนต์กับเกียร์โดยอาศัยความเร็วในการไหล
ของน้ํามัน มีขอ้ดีกว่าการใช้คลัตช์คือ สามารถเปลี่ยนเกียร์ได้โดยไม่ต้องเหยียบคลัตช์ และเมื่อเจอโหลดเช่นการใช้
ปุ้งกี๋หน้าดันดินจนบางครั้งเครื่องจักรหยุดนิ่งชั่วขณะ ก็จะไม่ทําให้เครื่องยนต์ดับ 

2.2 เกียร์  ทําหน้าที่เปลี่ยนอัตราทดเพื่อเพิ่มกําลังและแรงบิด  เปลี่ยนความเร็ว  เปลี่ยนทิศทางการ
เคลื่อนที่เป็นเดินหน้าและถอยหลัง  ปัจจบัุนเกียร์รถตักหน้า  ขุดหลัง  ส่วนใหญ่ใช้เกยีร์แบบเพาเวอร์ชิพ ( Power 
shift )  ควบคมุการเปลี่ยนเกียร์ด้วยไฟฟ้า 

 

 
 

รูปที่ 4.9  ชุดทอร์คคอนเวอร์เตอร์และชุดเกียร์แบบเพาเวอร์ชิพ 
 

2.3 เพลาหน้า ทําหน้าที่ส่งกาํลังจากเกียร์ไปยังชุดเพลาขับหน้า (มีเฉพาะรุ่นที่ใช้ระบบขับเคลื่อนแบบ 4 
ล้อเท่านั้น) 

2.4 เพลาหลังทําหน้าที่ส่งกําลังจากเกียร์ไปยังชุดเพลาขับหลัง มีใช้งานทัง้รุ่นขับเคลื่อน2 ล้อและแบบ
ขับเคลื่อน 4 ลอ้   

2.5 ชุดเพลาขบัล้อหน้า ตัวเสื้อเพลาถูกยึดติดกับคัชซีส์ทาํหน้าที่รองรับน้ําหนักของตัวเครื่องจักร
ด้านหน้าและเป็นที่จับยึดของกระบอกไฮดรอลิคบังคับเลี้ยวล้อหน้า ภายในประกอบด้วยชุดเฟืองและเพลาข้าง
เช่นเดียวกับเฟืองท้ายรถบรรทุก ที่ปลายของเพลาทั้งสองข้างจะมีชุดสลักล้อหน้า ยอยช์ และหัวกะโหลกสําหรับ
เลี้ยว ชุดเพลาขับหน้าใช้เฉพาะรุ่นขับเคลื่อน 4 ล้อเท่านั้น ถ้าเป็นแบบขบัเคลื่อน 2 ล้อจะใช้ชุดคานหน้าแทน 

 
 
 

ทอร์คคอนเวอร์เตอร์ 

เกียร์ส่งกําลัง

กรองน้ํามันเกียร์

เพลาขับล้อหน้า

ชุดระบบไฟฟ้าและโซลนิอยด์ควบคุมการทํางานของ



 

 
 
 

รูปที่ 4.10  ชุดเพลาขับล้อหน้า 
2.6 ชุดเพลาขบัล้อหลัง มีหน้าที่และลักษณะคล้ายกับชุดเพลาขับหน้า ต่างกันที่ตําแหน่งติดต้ังและมี

ช้ินส่วนเพิ่มเติมคือ ชุดเบรกมือ ชุดเบรกห้ามล้อ  ในรุ่นบงัคับเลี้ยวแบบ 2 ล้อหน้า  ชุดเพลาขับหลังจะไม่มีกลไก
บังคับเลี้ยว 

 
 

 
 

รูปที่ 4.11 ชุดเพลาขับล้อหลังใช้กับระบบบังคับเลี้ยวแบบ2 ล้อหน้า 
 

 
 

รูปที่ 4.12  ชุดเพลาขับล้อหลังใช้กับระบบบังคับเลี้ยว 4 ล้อ 

ชุดเฟองทายเพลาขางขับลอหนา

ชุดเฟองเกียรดุมลอหนา

เส้ือชุดเพลาขับหนา

ชุดยอยชและสลักลอหนา

ชุดยอยชและสลักลอหนา

ดุมล้อ 

ดุมล้อ ชุดเฟืองท้ายและเบรกห้ามลอ้

กระบอกไฮดรอลิคบังคับเลี้ยว

คันส่ง

เพลาขับหลัง

เพลาข้าง

สลักล้อและชุดหัวกระโหลก 

จานเบรกมือ 

สายน้ํามันเขาชุดเบรกหามลอ 

เพลาขางขับลอหลัง

จุดขันยึดติดกับคัชซีส 



2.7 ปั้มน้ํามนัเกียร์ มลีักษณะเดียวกับป้ัมไฮดรอลิคหรือบางรุ่นอาจจะประกอบอยู่ในลูกเดียวกัน   โดยใช้
เพลาขับร่วมกันแต่แยกวงจรการทํางาน เนื่องจากใช้น้ํามันต่างชนิดกันและระบบการทํางานที่ต่างกัน   ป้ัมน้ํามัน
เกียร์ทําหน้าที่สร้างแรงดันและการไหลของน้ํามันเพื่อส่งไปให้ทอร์คคอนเวอเตอร์และชุดคลัตช์ภายในห้องเกียร์ 

 
 

รูปที่ 4.13  แสดงชิ้นส่วนต่างๆภายในห้องเกียร์ที่ทํางานโดยอาศัยแรงดันของน้ํามัน 
 

2.8 ระบบบังคับควบคุม การควบคุมการเปลี่ยนเกียร์เพื่อเปลี่ยนความเร็วและเดินหน้าถอยหลัง หรอื
เลือกโหมดการขับเคลื่อนแบบ 2 ล้อหรือแบบ 4 ล้อ ต้องใช้ไฟฟ้าโดยผ่านสวิทซ์ภายในห้องเก๋งเพื่อส่งกระแสไฟฟ้า
ไปยังโซลินอยด์วาล์วเพื่อเปิดและปิดน้ํามันของแต่ละวงจรการทํางาน  

 
 

รูปที่ 4.14  ตําแหน่งคันเกียรแ์ละวิธีการเปลี่ยนเกียร์ 
 

2.9 ล้อยาง ทาํหน้าที่รองรับน้ําหนัก ช่วยลดแรงสั่นสะเทอืน และถ่ายทอดกําลังจากเพลาขับไปยังพื้นทํา
ให้เครื่องจักรสามารถเคลื่อนที่ได้ สําหรับขนาดของยางที่ใช้จะมีทั้งแบบล้อหน้าขนาดเล็กกว่าล้อหลังและแบบใช้ล้อ
ขนาดใหญ่เท่ากันทั้ง 4 ล้อ 

 ชนิดและขนาดของยางให้ดูที่แก้มยาง  โดยทั่วไปล้อหน้ามีขนาด 7.50 -16 ,12.0-28 10 ช้ัน 
,16.9-28 12 ช้ัน ที่นิยมใช้ในปัจจุบันคือขนาด 12.0-28 10 ช้ัน และขนาด 16.9-28 12 ช้ัน  ส่วนลอ้หลังมีขนาด 
14.00–2412 ช้ันและ 16.9-28 12 ช้ัน  ทีน่ิยมใช้คือขนาด 16.9-28  12 ช้ัน   

ป้ัมน้ํามันเกียร์และปั้มไฮดรอลิค 

ปุ่มกดแตร 

เปลี่ยนเกียร์สูง 

เปลี่ยนเกียร์ตํ่า 

เกียร์ว่าง

เกียร์ถอยหลัง 

เกียร์เดินหน้า 



 
รูปที่ 4.15  ชนิดและขนาดของยางดูได้จากแก้มยาง 

 

  ยางที่ใช้งานในปัจจุบันมีหลายแบบตามลักษณะการใช้งานและระบบขบัเคลื่อน  ซึ่งสามารถแยกตาม
สมาคมยางแห่งสหรัฐอเมรกิา (Tire and Rim Association of U.S.A.) ได้กําหนดรหัสการใชง้านของยางแต่
ละชนิดที่นิยมนํามาใช้สําหรับรถตักหน้า-ขดุหลังมีดังนี้  

1. ยางสาํหรบัพื้นแข็งหรือหนิ รหัส E-4 หน้ายางและดอกยางรับน้ําหนักได้เต็มหน้ายาง   ใช้กับพ้ืน
ลักษณะค่อนขา้งเรียบจนถึงผิวขรุขระแต่มีความแข็ง  เช่น พ้ืนหิน  คอนกรีต เป็นต้น  สามารถใช้ได้ทั้งล้อหน้าและ
ล้อหลัง 

 

 
 

รูปที่ 4.16 ยางใช้สําหรับพ้ืนแข็ง   
 

2. ยางสาํหรบัพื้นโคลนและดินอ่อนนุ่ม (Traction) รหัสE-2 และ L-2 ยางจะมีขนาดใหญ่ดอกยางมี
ระยะห่างกันและแนวลายดอกยางมีทิศทางไปทางด้านใดด้านหนึ่ง เป็นยางที่ส่งผ่านแรงขับเคลื่อนและการยึดเกาะ
จากล้อไปยังพื้นได้ดีที่สุด 

 
 

รูปที่ 4.17  ยางสําหรับพ้ืนโคลนและดินอ่อนนุ่ม  ใช้กับลอ้หน้าขนาดเล็กที่ไม่ขับเคลื่อน 

 

16.9–28 12 ช้ันผ้าใบ



 
 
 

รูปที่ 4.18  ยางสําหรับพ้ืนโคลนและดินอ่อนนุ่ม (Traction)  ใช้กับล้อทีข่ับเคลื่อน 
 

3. ระบบควบคุมการทํางาน 
 อุปกรณ์ควบคุมการทํางานคือ ระบบหรือชิ้นส่วนที่ช่วยให้เครื่องจักรสามารถทํางานและบังคับควบคุมได้
ตามที่ต้องการ   เช่น อุปกรณ์ควบคุมการทํางานที่เกี่ยวข้องกับการทํางานของระบบส่งกําลัง  ปุ้งกี๋หน้า  ปุ้งกี๋หลัง   
เป็นต้น  อุปกรณ์ควบคุมการทํางานของรถตักหน้า-ขุดหลงัมีดังนี้  

  
3.1 ระบบไฟฟ้า 
 เทคโนโลยีที่พัฒนามาใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลัง  ส่วนใหญ่ต้องใช้พลังงานไฟฟ้าเพื่อควบคุมการทํางานของ
ระบบต่างๆ  โดยแหล่งจ่ายพลังงานไฟฟ้านั้นได้จากแบตเตอรี่ขนาด 12 โวลต์เพื่อใช้กับวงจรไฟฟ้าหลักและควบคุม
อุปกรณ์การทํางานพิเศษ 
 

 
 

รูปที่ 4.19  แบตเตอรี่ขนาด 12 โวลต์ 
 



 
 

รูปที่ 4.20 วงจรไฟฟ้าหลักของรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 

ระบบไฟฟ้าที่ใช้ควบคุมการทํางานของรถตักหน้า-ขุดหลัง มีดังนี้  
3.1.1 ระบบสตาร์ทเครื่องยนต์ จะทํางานเมื่อบิดสวิทซ์กุญแจเพื่อสตารท์เครื่องยนต์ให้มอเตอร์สตาร์ท

ทํางาน และเมือ่เครื่องยนต์ติดแล้วปล่อยสวิทซ์กุญแจไปอยู่ตําแหน่ง ON ระบบสตาร์ทจะหยุดการทํางาน แต่ระบบ
นี้จะทํางานสัมพันธ์กับระบบอ่ืนด้วย เช่น ถ้าเกียร์ไม่อยู่ในตําแหน่งว่างหรือไม่ได้ล็อคระบบไฮดรอลิคจะไม่สามารถ
สตาร์ทเครื่องยนต์ได้  

3.1.2 ระบบไฟชาร์จ ทําหนา้ที่ประจุไฟให้กับแบตเตอรี่เพื่อจ่ายให้กับวงจรอื่นต่อไป วงจรไฟชาร์จ
ประกอบด้วยช้ินส่วนหลักที่สาํคัญคือ อัลเตอร์เนเตอร์ซึ่งทํางานได้โดยใช้แรงขับจากเครื่องยนต์ 

 

 
 

รูปที่ 4.21 อัลเตอร์เนเตอร์ 



 

3.1.3 ไฟแสงสว่างและไฟสญัญาณ ประกอบด้วยไฟหน้า ไฟท้าย ไฟเลีย้วและไฟส่องเวลาทํางาน
กลางคืน ช่วยเพิ่มความปลอดภัยขณะใช้งานและเมื่อต้องเดินทางบนถนน 

 

 
 

รูปที่ 4.22  ไฟแสงสว่างและไฟสัญญาณ 
 

3.1.4 มาตรวัดและสญัญาณเตือน เป็นอุปกรณ์ที่ใช้เตือนให้รู้ว่าระบบการทํางานต่างๆ อยู่ในสภาวะใด 
เพื่อประกอบการตัดสินใจใหกั้บพนักงานขับสามารถบังคับและควบคุมเครื่องจักรได้อย่างมีประสิทธิภาพรู้กําหนด
และระยะเวลาการบํารุงรักษา และเตือนใหรู้้ข้อบกพร่องหรือการทํางานที่ผิดปกติของเครื่องจักร มาตรวัดและ
สัญญาณเตือนจะอยู่ในห้องเก๋งมองเห็นและสังเกตได้ง่าย อาจแสดงด้วยมาตรวัดแบบเข็ม ไฟเตือน และ
สัญญาณเสียง 
 

 
 

รูปที่ 4.23 สวิทซ์ ควบคุมการทํางานบริเวณพวงมาลัย 



 
 

รูปที่ 4.24 สวิทซ์ มาตรวัดและสัญญาณเตือนที่ชุดแผงคอนโซลและคันบังคับควบคุมด้านหน้า 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 4.25  สวิทซ์ มาตรวัดและสัญญาณเตือนที่ชุดแผงคอนโซลและคันบังคับควบคุมด้านข้างขวา 
 

3.1.5 ระบบสง่กําลัง เกียร์แบบเพาเวอร์ชิพที่ใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลัง จะถูกควบคุมการเปลี่ยนเกียร์ผา่น
สวิทซ์ที่พวงมาลัยไปยังโซลินอยด์วาล์วที่เกียร์ 

3.1.6 ระบบเครื่องยนต์ ระบบไฟฟ้าที่เกี่ยวข้องกับเครื่องยนต์ได้แก่เกจวัดอุณหภูมิน้ําหล่อเย็น แรงดนั
และอุณหภูมิน้าํมันเครื่อง เครื่องบอกสภาพกรองอากาศรวมทั้งเซนเซอรต่์างๆ ที่ใช้ควบคุมการทํางานเครื่องยนต์ 

3.1.7 ระบบเชื้อเพลิง ใช้ควบคุมโซลินอยดว์าล์วป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิง โซลินอยด์หัวฉีด ป้ัมแรงดันตํ่าที่ใช้
ระบบไฟฟ้า   

3.1.8 ระบบบงัคับเลี้ยว สวิทซ์เลือกโหมดจะถูกติดต้ังไว้ในห้องเก๋งเพื่อควบคุมการทํางานของระบบ
บังคับเลี้ยวแบบต่างๆ 

 



 
 

รูปที่ 4.26 สวิทซ์เลือกโหมดการบังคับเลี้ยว 
 

3.1.9 ระบบเบรก เมื่อเหยียบเบรกสวิทซ์ไฟเบรกที่คันเหยียบเบรกจะต่อวงจรให้ไฟเบรกทํางาน หรือเมื่อ
กรณีต้องการเบรกขณะใช้ปุ้งกี๋หน้า ให้ตัดระบบส่งกําลังโดยการกดสวิทซ์ที่คันบังคับชุดตักหน้าเพื่อเพิ่มประสิทธิใน
การเบรกและเพิ่มกําลังไฮดรอลิค 

3.1.10 ระบบไฮดรอลคิ ใช้การกดสวิทซ์หรอืคันโยกเพื่อล็อคการทํางานระบบไฮดรอลิค หรือการเลือก
โหมดเพิ่มแรงดันน้ํามันไฮดรอลิค 

3.1.11 ระบบปรับอากาศ มหีน้าที่ปรับอุณหภูมิภายในห้องเก๋ง ต้องใช้ไฟฟ้าควบคุมการทํางานของระบบ 
เช่น สวิทซ์ปรบัอุณหภูมิ ปรับความเร็วพัดลม สวิทซ์เปิดปิดการทํางาน ใช้กับพัดลมคอยล์ร้อน (Condenser) และ
คอยเย็น (Evaporator) เป็นต้น 

 

 
รูปที่ 4.27 วงจรการทํางานของระบบปรับอากาศ 

 

3.2 ระบบบงัคับเลี้ยว 
 ทําหน้าที่ควบคุมทิศทางการเคลื่อนที่ของเครื่องจักรให้เป็นไปตามที่ต้องการ  ระบบบังคับเลี้ยวที่ถูก
นํามาใช้กับรถตักหน้า-ขุดหลงั  มีแบบเลี้ยว  2 ล้อหน้า เลีย้ว 4 ล้อและเลี้ยวหักกลางลาํตัว แต่เนื่องจากรถตัก
หน้า-ขุดหลังได้ถูกออกแบบมาเพื่อสนองตอบความต้องการใช้งานในพื้นที่แคบๆ ดังนั้นจึงมีระบบบังเลี้ยวที่รวม
ลักษณะการบงัคับเลี้ยวหลายแบบเอาไว้ในเครื่องจักรคันเดียวกัน (Full power hydrostatic system) คือ แบบ
เลี้ยว 2 ล้อหนา้ แบบเลี้ยว 4 ล้อ  (ล้อหน้า-หลังทิศทางตรงข้ามกัน) และแบบเลี้ยว 4 ลอ้ (ล้อหน้า-หลงัทิศทาง
เดียวกันแบบปู)    

คอมเพรสเซอร์(Compressor) 

คอยล์ร้อน (Condenser)  

กรองแอร์ (Drier) 

คอยล์เย็น (Evaporator)

พัดลม (Blower)

พัดลม (Fan) 

เอกแพนชั่นวาล์ว  (Expansion Valve)



  

 
รูปที่ 4.28 รถตักหน้า-ขุดหลงัที่ใช้ระบบบังคับเลี้ยวแบบหักกลางลําตัว 

 
พนักงานขับควบคุมการเลี้ยวผ่านพวงมาลัยเพื่อให้กระปุกพวงมาลัยจ่ายน้ํามันไปยังวาล์ว  แล้วส่งต่อไปยัง

กระบอกไฮดรอลิคบังคับเลี้ยวต่อไป  ส่วนการเปลี่ยนโหมดเพื่อเลือกแบบการบังคับเลี้ยวนั้นทําโดยใช้การปรับที่
สวิทซ์ภายในหอ้งเก๋ง  ส่วนวิธีการใช้งานนั้นควรศึกษาและทําความเข้าใจจากคู่มือการใช้งานของบริษัทผู้ผลิต  

 

 
 

รูปที่ 4.29 แสดงการควบคุมระบบบังคบัเลี้ยวแบบ 4 ล้อ (Full power hydrostatic system) 
 

 
 

รูปที่ 4.30 กระบอกไฮดรอลิคบังคับเลี้ยวติดกับชุดเพลาขับ 
 

เล้ียว 4 ลอแบบปู 
เล้ียว 2ลอเฉพาะลอหนา 

เล้ียว 4 ลอ  
ลอหนาและลอหลังทิศตรงขามกัน 

 

สวิทซปรับโหมดบังคับเล้ียว 



3.3 ระบบเบรก 

เบรกทําหน้าที่ชะลอความเร็วและหยุดเครื่องจักรเพื่อความปลอดภัยอีกทั้งยังใช้สําหรับป้องกันเครื่องจักร
เคลื่อนที่โดยไม่ได้ต้ังใจ  มลีกัษณะการทํางานคล้ายกับรถทั่วไป  มีวงจรใช้งานหลักอยู่  2 แบบ คือ 

3.3.1 เบรกเทา้  ใช้แบบจานหรือแผ่นคลัตช์แช่ในน้ํามัน (Hydraulic actuation and multidiscs 
immersed in oil)  ทํางานโดยใช้เท้าเหยียบที่แป้นเบรก  แรงดันน้ํามันจะถูกส่งไปยังชุดเบรกในเสื้อเพลาหลัง  
ล็อคเพลาหลังไม่ให้หมุนแม่ป้ัมเบรกจะมี 2 ชุดแยกการทํางานกันระหว่างล้อหลังซ้าย-ขวา  เมื่อต้องการเบรกเพื่อ
ชะลอความเร็วขณะทํางานก็ใช้แป้นเบรกด้านซ้ายหรือขวาเพียงอันเดียว  แต่เมื่อขับเครือ่งจักรบนถนนและต้องใช้
ความเร็วก็ให้ลอ็คแป้นเบรกเข้าด้วยกัน  เบรกก็จะทํางานพร้อมกันทั้ง 2 ล้อ  ช่วยไมใ่หเ้กิดการเหวี่ยงและเสียการ
ทรงตัว 

 
 

รูปที่ 4.31 วงจรและชิ้นส่วนของระบบเบรกแบบจานแช่ในน้ํามัน 
(Hydraulic actuation and multidisc immersed in oil) 

 

3.3.2 เบรกมือหรือเบรกจอด (Parking Brake) ใช้สําหรับการจอดและควรใช้เบรกมือทุกครั้งเมื่อ
ต้องการจอดเครื่องจักรในทุกกรณี เช่น หลังจากเลิกใช้งาน การบํารุงรักษา การปรับซ่อม เบรกมือใช้การดึงที่คัน
เบรก ส่วนการส่งกําลังไปยังจานเบรกที่เพลาขับหลังจะมีทัง้แบบใช้สายเคเบิลและแบบใช้วงจรน้ํามัน 

นอกจากนี้ยังมีวงจรที่ใช้เบรกมือหรือเบรกจอด  เบรกเท้า  เกียร์  และวงจรการสตาร์ทเครื่องยนต์ทํางาน
ร่วมกัน  เพื่อป้องกันการชํารุดเสียหายของชิ้นส่วนเครื่องจักรโดยมหีลักการทํางาน  ดังนี้ 

1. เมื่อเกียร์ไมไ่ด้อยู่ในตําแหน่งว่าง  จะไม่สามารถสตารท์เครื่องยนต์ได้  เบรกจะอยู่ในตําแหน่งล็อค 
2. เมื่อสตาร์ทเครื่องยนต์  เข้าเกียร์   ปลดเบรกมือ  ชุดเบรกในเสื้อเพลาหลังก็จะถูกปลดโดยอัตโนมัติ 
3. จะมีสญัญาณเตือนเมื่อเปิดสวิทซ์สตาร์ทเครื่องยนต์   ตําแหน่ง  ON และเกียร์ไม่ได้อยู่ในตําแหน่งว่าง 
4. หากดึงเบรกมือค้างไว้  เมื่อเข้าเกียร์ให้เครื่องจักรเคลื่อนที่ก็จะมีสญัญาณเตือนเช่นกัน 



3.4 ระบบไฮดรอลิค 
 ระบบไฮดรอลิคของรถตักหน้า-ขุดหลังแยกออกได้เป็น  2 วงจรหลักคือ วงจรสําหรับชุดตักหน้ากับวงจร
สําหรับชุดขุดหลังและขาช้าง   แต่ทั้ง 2 วงจรใช้ถังน้ํามันไฮดรอลิค  ป้ัมไฮดรอลิคออยล์คูลเลอร์ร่วมกัน  เมื่อ
น้ํามันไฮดรอลิคถูกสร้างแรงดันและการไหลจากปั้มแล้วน้าํมันจะถูกแยกออกเป็น  2 ทางเพื่อส่งไปยังวาล์วของแต่
ละวงจรต่อไป  ระบบไฮดรอลิคประกอบด้วยช้ินส่วนที่สําคัญดังนี้ 

3.4.1 ถังน้ํามันไฮดรอลิค (hydraulic tank) ทําหน้าที่เก็บนํ้ามันไว้เพึ่อส่งไปยังปั๊มไฮดรอลิกและเป็นที่
พักเพื่อระบายความร้อนและแยกอากาศออกจากนํ้ามันไฮดรอลิก 
 3.4.2 ปั๊มไฮดรอลิค (hydraulic pump) เป็นตัวทําให้เกิดการไหลและสร้างแรงดันของน้ํามันไฮดรอลิ
คส่งไปยังวาล์วไฮดรอลิคเพื่อจ่ายให้กับอุปกรณ์การทํางานหมุนโดยใช้แรงขับจากเครื่องยนต์ผ่านเพลาที่พูลเลย์หน้า 
หรือบางแบบปั้มไฮดรอลิคจะประกอบยึดติดกับห้องเกียร์โดยใช้เฟืองเกียร์ (PTO.) เป็นตัวขับ  
 

 
 

รูปที่ 4.32 ป้ัมไฮดรอลิคแบบประกอบติดกับห้องเกียร์ 
 

3.4.3 คอนโทรลวาล์ว (Hydraulic Control valve) ทําหน้าที่ส่งและควบคุมนํ้ามันไฮดรอลิคไปยัง
อุปกรณ์การทํางานสําหรับคอนโทรลวาล์วมอียู่ 2 ชุดคือ คอนโทรลวาล์วชุดตักหน้า คอนโทรลวาล์วชุดขุดหลังและ
ขาช้าง   

3.4.4 อุปกรณ์การทํางาน (hydraulic pressure actuator) เป็นอุปกรณ์ที่เปลีย่นการไหลและความ
ดันของน้ํามันไฮดรอลิคให้เป็นตัวทํางานได้แก่กระบอกไฮดรอลิคสําหรับชุดตักหน้าและขุดหลัง มอเตอร์ไฮดรอลิค
สําหรับอุปกรณ์ที่ต้องอาศัยแรงหมุน เช่น ชุดตัดหญ้า เครื่องเจาะดิน เป็นต้น 

3.4.5 ท่อและอุปกรณ์ประกอบอื่นๆ (Piping and other accessories) ท่อเป็นอุปกรณ์ที่ใช้เชื่อมต่อ
อุปกรณ์ที่สําคญัข้างต้นเข้าด้วยกันให้เป็นวงจรและนอกจากท่อแล้วในวงจรของระบบไฮดรอลิคยังมีอุปกรณ์อ่ืนๆ 
เช่นมาตรวัดแรงดันระบบระบายความร้อนน้ํามันไฮดรอลิค (Oil cooler) กรองเป็นต้น 

 

ปั้มไฮดรอลิค



4. อุปกรณ์การทํางานของรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 อุปกรณ์การทํางานคือชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์ทีไ่ด้ติดต้ังเพิ่มเติมให้กับเครื่องจักรเพื่อให้เครือ่งจักรนั้นสามารถ
ทํางานได้ตามวัตถุประสงค์ที่ผู้ผลิตได้ออกแบบไว้  ดังที่ได้กล่าวไว้ในข้างต้นว่ารถตักหน้า-ขุดหลัง  ได้นําเอารถ
ฟาร์มแทรกเตอร์มาติดต้ังอุปกรณ์เพิ่มเติมช้ินส่วนและอุปกรณ์ที่สําคญัมดัีงนี้ 

4.1 ชุดตักหน้า (Loader) 
ชุดตักหน้าหรือปุ้งกี๋หน้าใช้สําหรับดัน  ยก  ตักเทวัสดุและปรับพ้ืนที่ทางด้านหน้าของเครื่องจักร  ทาํงาน

โดยใช้ระบบไฮดรอลิค  โครงสร้างทําจากเหล็กมีความแข็งแรงและมีความปลอดภัยในการใช้งาน  ประกอบด้วย
ช้ินส่วนดังต่อไปนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 4.33 ชุดปุ้งกี๋ตักดินด้านหน้า (Loader) 
 

 4.1.1 ปุ้งก๋ี (Bucket) ใช้ดัน ตัก และเทวัสดุ แต่ก็มีปุ้งกี๋ทีไ่ด้ออกแบบติดต้ังอุปกรณ์พิเศษเพิ่มเติมทําให้
สามารถทํางานได้หลายๆอย่างในปุ้งกี๋ตัวเดียวกัน ตามรูปที่ 4.34 - 4.41 
 

 
 

รูปที่ 4.34 ปุ้งกี๋แบบพิเศษ 6in1  เปิดส่วนทีใ่ช้ตักออกทําให้สามารถใช้งานแบบใบมีดรถแทรกเตอร์ตีนตะขาบได้ 

ปุงกี๋หนา(Bucket) 

แขนปุงกี๋หนา 

กระบอกไฮดรอลิคควบคุมการตักเทวัสดุ 

กระบอกไฮดรอลิคยกปุงกี๋หนาแบบคูขนาน



 
 

   

 
 

 
 

 

รูปที่ 4.35 ใชตั้กวัสดุ (Loader) 

รูปที่ 4.36 ใชก้ารหนีบแล้วยกเพื่อเคลื่อนย้าย (Grab)

รูปที่ 4.37 ใช้เป็นใบมีดดันวัสดุแบบรถแทรกเตอร-์

   ตีนตะขาบ (Dozer) 

รูปที่ 4.38 ใชล้้มกองวัสดุและปรับพ้ืนที่ (Grader)

รูปที่ 4.39 ใชดั้นและขุดลงไปในเนื้อดิน (Dig)



 
 

 
 

ปุ้งกี๋ที่ออกแบบให้ทํางานได้หลายอย่างหรือติดอุปกรณ์พิเศษต้องมีคันโยกและวงจรไฮดรอลิคเพิ่มเติม  
โดยคันโยกจะติดต้ังอยู่ที่คันโยกชุดตักหน้าเพื่อให้ง่ายและสะดวกในการบังคับควบคุม 

4.1.2 แขนปุ้งก๋ีหรือบูม เป็นชิ้นส่วนที่ใช้รับน้ําหนักและภาระการทํางานของปุ้งกี๋หน้า เป็นที่จับยึดของ
ช้ินส่วนอื่นของชุดตักหน้าโดยใช้สลักและนัทยึด 

4.1.3 กระบอกไฮดรอลิคยกปุ้งก๋ีหน้า ใช้แบบคู่ขนานคือมีกระบอกไฮดรอลิคจํานวน2กระบอก ติดต้ังไว้
ทั้งด้านซ้ายและด้านขวาของเครื่องจักรในแนวและระดับเดียวกัน   เพื่อประสิทธิภาพในการรับน้ําหนัก และความ
มั่นคงแข็งแรงในการยก 

4.1.4 กระบอกไฮดรอลิคควบคุมการตักเทวัสดุ ผู้ผลิตอาจจะออกแบบให้ใช้กระบอกไฮดรอลิคแบบ
คู่ขนาน  ตามรปูที่ 4.42  หรอืบางรุ่นก็มีเพียงกระบอกเดียว  ตามรูปที่ 4.43 ทําหน้าทีค่วบคุมการตักเทของปุ้งกี๋
หน้า 

 

 
 

รูปที่ 4.42 กระบอกไฮดรอลิคควบคุมการตักเทแบบคู่ขนานของ เจซีบี 
 

รูปที่ 4.40 ใช้โรยวัสดุ (Spread) เช่น หิน ทราย 

รูปที่ 4.41 ปุ้งกี๋แบบพิเศษถกูออกแบบสําหรับใช้ตักขยะและวัชพืช



 
รูปที่ 4.43 กระบอกไฮดรอลิคควบคุมการตักเทแบบกระบอกเดียวของแคทเตอร์พิลลาร์ 

 

- กระบอกไฮดรอลิคสําหรับปุ้งก๋ีแบบพเิศษ ใช้สําหรับเปิดปิดฝาครอบหรือส่วนที่ใช้ตักออก  ส่วนใหญ่
ผู้ผลิตจะซ่อนเอาไว้ที่ด้านหลังของปุ้งกี๋เพื่อป้องกันการกระแทกจากดินและหินตามรูปที่ 4.44 

 

 
 

รูปที่ 4.44 กระบอกไฮดรอลิคสําหรับปุ้งกี๋แบบพิเศษ 
 

4.2 ชุดขดุหลัง (Backhoe) 
ใช้สําหรับขุด ตัก ยกวัสดุ  ปรับพ้ืนที่โดยใช้ปุ้งกี๋หลัง   และยังสามารถติดต้ังอุปกรณ์พิเศษเพิ่มเติม  เช่น 

หัวกระแทก  สว่านเจาะหลุม  เครื่องบดอัดถนน  เป็นต้น  ทํางานโดยใช้ระบบไฮดรอลิคควบคุมจากภายในตัว
เครื่องจักร  โดยชุดขุดหลังสามารถแบ่งตามลักษณะการติดต้ังหรือการยึดฐานบูมติดกับเครื่องจักรได้ ดังนี้ 

4.2.1 แบบจุดหมุนยึดติดตรงกลาง (Center Pivot Type) ฐานบูมจะอยู่ตรงกลางด้านหลังของ
เครื่องจักร ยึดติดกับคัชซีส์และขาช้าง ทําให้มีความมั่นคงแข็งแรงสูงแต่ระยะการขุดด้านข้างอาจมีข้อจํากัด ผู้ผลิต
จึงมักจะออกแบบให้ใช้แขนอาร์มแบบยืด-หดได้เพื่อให้มีระยะการขุดมากขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.45 ชุดขุดหลังแบบจุดหมุนยึดติดตรงกลาง (Center Pivot Type) 

อาร์มแบบยืด-หดได้

ขาช้าง 
ฐานบูม



4.2.2 แบบใชร้างเลื่อน (Side Shift Type) ชุดขุดหลังแบบนี้สามารถเลื่อนเปลี่ยนตําแหน่งไปทางด้าน
ช้ายหรือทางด้านขวาได้ประกอบด้วยช้ินส่วนที่สําคัญดังนี ้

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.46 ชุดขุดหลังแบบใช้รางเลื่อน (Side Shift)   
 

 - ชุดรางเลื่อน (Side Shift) เป็นตัวจับยึดขาช้างและฐานบูมให้ติดกับด้านหลังของเครื่องจักรทําให้
ฐานบูมสามารถเลื่อนไปบนรางเลื่อนได้ตามความต้องการ 
 - ฐานบูม (Kingpost)  จับยึดบูมโดยใช้สลักแนวต้ังขนาดใหญ่สามารถเปลี่ยนตําแหน่งไปทางด้านซ้าย
หรือขวาของเครื่องจักรได้โดยเลื่อนไปบนรางเลื่อนแต่ถ้าเครื่องจักรใช้ขาช้างแบบกางลงฐานบูมจะยึดติดกับคัชซีส์
ไม่สามารถเลื่อนได้ 

 
 

รูปที่ 4.47 ชุดฐานบูม (Kingpost) 
 

- บูม (Backhoe Boom) มีลักษณะเป็นแขนขนาดใหญท่ําหน้าที่เป็นชิ้นส่วนรองรับน้ําหนักและภาระ
การทํางานของชุดขุดหลังและทําหน้าที่ยกปุ้งกี๋ให้ขึ้นหรือลง 

- อาร์ม (BackhoeArm) ยึดติดกับบูมโดยใช้สลักอีกด้านจะติดกับปุ้งกี๋โดยใช้สลักเช่นเดียวกัน อาร์มทํา
หน้าที่ปรับระยะของการขุดกับเครื่องจักรให้มีระยะห่างมากหรือน้อยในบางรุ่นจะติดต้ังอาร์มแบบพิเศษสามารถยืด

กระบอกไฮดรอลิคปุ้งกี๋ 

อาร์ม (BackhoeArm) 
กระบอกไฮดรอลิคอาร์ม 

กระบอกไฮดรอลิคสวิง ฐานบูม (Kingpost)  

ปุ้งกี๋ขุดหลัง (BackhoeBucket) 

บูม(Backhoe Boom)   

กระบอกไฮดรอลิคบูม 

ชุดรางเลื่อน (Side Shift) 



ออกเพื่อปรับระยะการขุด ตักได้ การยืดหรือหดทํางานโดยใช้แป้นเหยียบสําหรับอุปกรณ์พิเศษเพื่อควบคุมการ
ทํางานก่อนการใช้งานต้องปลดล็อคที่แขนอาร์มออกก่อนเสมอ  

 
 

รูปที่ 4.48 อาร์มแบบพิเศษสามารถยืดออกหรือหดเข้าได้ 
 

- ปุ้งก๋ีขุดหลัง (BackhoeBucket)  ใช้สําหรับขุด ตัก และยกวัสดุมีรูปร่าง ขนาดต่างกันตามการ
ออกแบบและขนาดของเครื่องจักร 

- กระบอกไฮดรอลิคบูม  ติดอยู่กับแขนบูมอีกด้านติดกับฐานบูม(Kingpost) ใช้เพื่อควบคุมการทํางาน
ของแขนบูม 

- กระบอกไฮดรอลิคอาร์ม  ด้านหนึ่งยึดติดกับบูมอีกด้านหนึ่งยึดติดกับแขนอาร์ม ใช้เพื่อควบคุมการ
ทํางานของอาร์ม 
 - กระบอกไฮดรอลิคสวิง  อยูบ่ริเวณฐานบูม  ใช้สําหรับสวิงบูมไปทางด้านซ้ายหรือทางด้านขวา 
 - กระบอกไฮดรอลิคปุ้งก๋ี  อยู่ติดกับแขนอาร์มมีหน้าที่ทําให้ปุ้งกี๋ตักหรือเทวัสดุ 
 

4.3 ขาช้าง (Stabilizers)  
ขาช้างใช้เมื่อจอดเครื่องจักรและเมื่อทํางานด้วยชุดขุดหลัง ทํางานโดยระบบไฮดรอลิคควบคุมจากภายใน

ห้องเก๋ง  ขาช้างติดอยู่ด้านหลังเครื่องจักรทําหน้าที่รับน้ําหนักทางด้านหลัง  ทําให้การจอดมีความมั่นคง  ไม่โยก
หรือเอียง  ช่วยลดแรงกระเทอืนที่เกิดกับเครื่องจักรและพนักงานขับป้องกันการชํารุดเสียหายของชิ้นส่วนและ
อุปกรณ์ 
 ขาช้างแบ่งตามลักษณะการออกแบบได้ 2 แบบ ดังนี้ 
 4.3.1 แบบกางลงบนพืน้ ฐานของขาช้างและกระบอกไฮดรอลิคจะยึดติดกับฐานบูม ซึง่ยึดติดอยู่ก่ึงกลาง
คัชซีส์ด้านหลังของเครื่องจักรไม่สามารถเลื่อนไปทางด้านซ้ายหรือด้านขวาได้ขาช้างแบบนี้ใช้กับชุดขุดหลังแบบจุด
หมุนยึดติดตรงกลาง (Center Pivot Type) 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.49 ขาช้างแบบกางลง



4.3.2 แบบยึดวางกดลงบนพื้น ขาช้างจะติดกับรางเลื่อนทั้งด้านซ้ายและด้านขวาควบคุมการทํางานด้วย
กระบอกไฮดรอลิคซึ่งซ่อนอยูภ่ายในขาช้าง ขาช้างแบบนี้ใช้กับชุดขุดหลังแบบแบบใช้รางเลื่อน (Side Shift Type)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5. โครงสร้างและห้องเก๋ง 
 โครงสร้างและส่วนประกอบ คือระบบหรือชิ้นส่วนที่ใช้ประกอบขึ้นมาเป็นรูปร่างและใช้จับยึดช้ินส่วนของ
เครื่องจักร  เพื่อความแข็งแรงและสวยงามทําให้รู้ว่าเป็นเครื่องจักรชนิดใด  ประกอบด้วยระบบการทํางานต่างๆ 
ดังนี้ 

5.1 คัชซีส์และกันสะเทือน 
 รถตักหน้า-ขุดหลัง ไม่มีระบบกันสะเทือนเพราะเป็นเครื่องจักรที่ไม่ได้เดินทางด้วยความเร็วสูง   ไม่
ต้องการความนุ่มนวลในการขับ  และเมื่อทาํงานตัวเครื่องจักรจะรับภาระหนัก  ต้องการความมั่นคงแข็งแรงไม่
ยุบตัวหรือเอียงตัว  ในบางชิ้นส่วนอาจใช้ลูกยางรองรับเพื่อลดการสั่นสะเทือนแทน เชน่ ห้องเก๋ง  เครื่องยนต์ และ
เกียร์ เป็นต้น 

 
 

รูปที่ 4.51 คัชซีส์ของรถตักหน้า-ขุดหลัง 
 

รถตักหน้า-ขุดหลัง ถูกออกแบบให้ใช้งานได้เอนกประสงค์และงานที่หนักกว่ารถฟาร์มแทรกเตอร์ตัวคัชซีส์
จึงต้องมีความแข็งแรงและมขีนาดที่ใหญ่กว่า   สามารถจบัยึดและรองรับน้ําหนักของชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์การ
ทํางานต่างๆที่ติดต้ังเพิ่มเติมขณะทํางานได้ 

รูปที่ 4.50 ขาช้างแบบยืดวางกดลงบนพื้น 



5.2 ตัวถังและห้องเก๋ง 

ส่วนประกอบของเครื่องจักรที่เมื่อดูจากภายนอกจะมีลักษณะพื้นฐานเดิมของรถฟาร์มแทรกเตอร์แต่
ภายในได้มีการออกแบบให้ติดต้ังอุปกรณ์สําหรับควบคุมการทํางานเอาไว้หลายอย่าง  เช่นการควบคุมการบังคับ
เลี้ยว   การขับเคลื่อน  ระบบปรับอากาศ  วิทยุ  คันโยกควบคุมอุปกรณ์ตักและขุด  แผงมาตรวัดและสัญญาณ
เตือนต่างๆ  ระบบตัวถังและกระบะประกอบด้วย2 ส่วนทีส่ําคัญคือ 
 
  
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 4.52 ช้ินส่วนโครงสร้างห้องเก๋งและตัวถัง 
5.2.1 ชุดตัวถังส่วนบน  ภายนอกประกอบด้วย  โครงสร้างหลังคา  กระจกบังลม  ประตู  มีหน้าที่

ป้องกันแรงกระแทก  แสงแดด  ลม  ฝุ่นละออง  น้ํา  ความร้อน   ส่วนภายในประกอบด้วย พวงมาลัย   แผง
หน้าปัด  มาตรวัดสัญญาณเตือน  กระจกมองหลัง   คันบังคับควบคุมต่างๆ  เบาะนั่ง  ระบบปรับอากาศ  วิทยุ 

 

 
 

รูปที่ 4.53 คอนโซลและคันบงัคับควบคุมในห้องเก๋ง 
 

5.2.2 ชุดตัวถังส่วนล่าง   ประกอบด้วยฝาครอบเครื่องยนต์ บังโคลน และบันได นอกจากนี้ภายนอกตัว
เครื่องจักรยังเป็นที่ติดต้ังถังน้ํามันเชื้อเพลิง ถังน้ํามันไฮดรอลิคไว้อีกด้วย 

หองเกงใชสําหรับบังคับควบคุมเครื่องจักร

ฝาครอบและชิ้นสวนภายนอก 

ชุดคอนโทรลด้านหน้าคนขับ 

ชุดคอนโทรลด้านข้าง 

ชุดคอนโทรลอุปกรณ์ขุดหลัง

เบาะนั่ง 



บทที่ 5 
การใช้และบํารุงรักษารถตักหน้า-ขุดหลัง 

 

การศึกษาและทําความเข้าใจวิธีการการใช้และบํารุงรักษารถตักหน้า-ขุดหลังที่ถูกต้องนั้นจะทําให้การใช้
งานเครื่องจักรมีประสิทธิภาพ  มีความปลอดภัยประหยัดพลังงาน  ลดค่าใช้จ่ายในการซ่อม  ลดมลพิษ  สร้าง
ความมั่นใจใหกั้บพนักงานขับและผู้ควบคมุงาน  และที่สาํคัญคือช่วยยืดอายุการใช้งานของเครื่องจักรให้มี
ระยะเวลาที่ยาวนาน 

 

ขั้นตอนและข้อควรปฏบิตัิเมื่อใช้งานรถตักหน้า-ขดุหลัง 
5.1 ข้อควรปฏบิัติก่อนการสตาร์ทเครื่องยนต ์

1. ศึกษาวิธีการใช้งานเครื่องจักรที่ถูกต้องจากหนังสือคู่มือผลิต   
2. เดินตรวจสอบรอบเครื่องจักรก่อนการใช้งานหรือเมื่อต้องจอดพักเป็นเวลานาน 
3. ตรวจสอบและทําความสะอาดหน้าต่าง ไฟแสงสว่าง ไฟสัญญาณ กระจกมองหลัง ราวจับและทางขึ้น

ลงเครื่องจักร อุปกรณ์การทํางานและระบบไฮดรอลิค ป้ายเตือนการใช้งาน 
4. ตรวจสภาพและการชํารุดเสียหายของยาง นัทล้อการรั่วซึมของน้ํามันและของเหลวต่างๆ อุปกรณ์ชุด

ตักหน้าและขุดหลัง เช่น สลักและนัทยึด สายไฮดรอลิค กระบอกไฮดรอลิคเป็นต้น 
 

 
 

รูปที่ 5.1 การตรวจสภาพเครื่องจักรโดยรอบก่อนการใช้งาน 
 

5. ตรวจสอบฝาปิดเครื่องยนต์ มือจับฝาปิดและนัทยึด 
6. ตรวจเช็คระดับน้ํามันห้องส่งกําลัง เช่น ห้องเกียร์ ทอร์คคอนเวอร์เตอร์ 
 

 
 

รูปที่ 5.2 การตรวจเช็คระดับน้ํามันห้องเกียร์ 



7. ตรวจเช็คสภาพทั่วไปของเครื่องยนต์ เช่น ท่อยาง หมอ้น้ํา ฝาหม้อน้ํา ถังพักน้ํา ระดับน้ําระบายความ
ร้อน   สายไฟ ไส้กรอง ระดับน้ํามันเครื่อง ตัวบอกสภาพกรองอากาศ ความตึงหย่อนสายพานพัดลม 

 

 
 

รูปที่ 5.3 ระดับน้ําในถังพักน้ํา 
 

8. ตรวจสอบถังน้ํามันเชื้อเพลิง   ฝาปิดต้องปิดได้แน่นสนิทและสามารถล็อคได้ 
9. ตรวจปั้มน้ํามันเชื้อเพลิง หัวฉีด ท่อทางน้ํามัน กรอง และถ่ายน้ําออกจากกรองดักน้ํา 
10. ตรวจสอบระดับน้ํามันไฮดรอลิค ฝาปิดถังไฮดรอลิค คอนโทรลวาล์ว ป้ัมไฮดรอลิค 
 
 

 
 

รูปที่ 5.4  การตรวจเช็คระดับน้ํามันไฮดรอลิค 
 

11. ตรวจเช็คระดับน้ํากรดในหม้อแบตเตอรี่ สภาพของขั้วและสายไฟ 
12. ตรวจเช็คระดับน้ํามันเบรก 
13. อัดจารบีช้ินส่วนที่เคลื่อนไหวและรองรับน้ําหนัก เช่น สลักปุ้งกี๋ สลักกระบอกไฮดรอลิค กลไกบังคับ

เลี้ยวและเพลาส่งกําลัง 
14. การขึ้นและลงเครื่องจักร ให้ใชท้างขึ้นลงที่ผู้ผลิตเครื่องจักรได้ออกแบบไว้ซึ่งจะประกอบด้วยบันได

และราวจับ ควรใช้ทางขึ้นลงด้านซ้ายเพราะไม่มีคันบังคับควบคุมกีดขวางทางเดิน 
15. ขณะขึ้น ลงเครื่องจักร ห้ามไม่ให้ใช้มือจบัพวงมาลัย คันบังคับควบคุมแทนราวจับ 
 

MAX 

MIN 

ฝาถังไฮดรอลิค 
 ตาแมวเช็คระดับน้ํามันไฮดรอลิค



 
 

รูปที่ 5.5  การขึ้นลงเครื่องจักรทางบันไดโดยการจับยึดสามจุด 
 

16. ตรวจสอบและทําความสะอาดเบาะนั่ง แผงหน้าปัด กระจกมองหลัง กระจกห้องเก๋ง พวงมาลัยและ
คันบังคับควบคุม 

17. ปรับเบาะน่ัง พวงมาลัยและกระจกมองหลังให้เหมาะสมกับตัวเอง จะช่วยลดอาการเหนื่อยล้าและ
เพิ่มความสะดวกสบายในการควบคุมเครื่องจักร เมื่อนั่งหลังพิงเบาะนั่งจะต้องเหยียบคันเร่ง เบรก โยกคันบังคับ
ต่างๆได้อย่างพอดี   

สําหรับรุ่นที่มปุ่ีมปรับน้ําหนักที่เบาะนั่ง  ขณะนั่งให้ปรับหน้าปัดด้านซ้ายของเบาะจนน้ําหนักของพนักงาน
ขับปรากฏขึ้นบริเวณสีแดง  ตามรูปที่ 5.6  การปรับน้ําหนักที่ไม่ถูกต้องอาจลดประสิทธิภาพในการทํางานและ
ความสะดวกสบาย  หรืออาจเกิดการบาดเจ็บเมื่อมีแรงกระแทกขึ้นได้ 

 
 

รูปที่ 5.6 ปุ่มปรับน้ําหนักที่เบาะนั่ง 
18. คาดเข็มขัดนิรภัย และต้องตรวจสอบการชํารุด รอยฉีกขาดของสายเข็มขัด ถ้าดึงแล้วสายเข็มขัดไม่

ล็อคต้องทําการซ่อมแซมหรือเปลี่ยนใหม ่
 
 



5.2 ข้อควรปฏบิัติเมื่อสตาร์ทเครื่องยนต ์
1. ตรวจสอบคนับังคับควบคุมให้อยู่ในตําแหน่งว่าง  คันโยกล็อคระบบไฮดรอลิคอยู่ในตําแหน่งล็อค (หาก

คันบังคับควบคุมและคันโยกล็อคระบบไฮดรอลิคไม่อยู่ในตําแหน่งดังกล่าวจะไม่สามารถสตาร์ทเครื่องยนต์ได้) 
2. บิดสวิทซ์กุญแจสตาร์ทไปตําแหน่ง ON 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.7  สวิทซ์กุญแจสตาร์ทเครื่องยนต์ทางด้านขวามือห้องเก๋ง 
 

2. ตรวจสอบการทํางานของมาตรวัดสัญญาณเตือนบนแผงหน้าปัด 
3. บิดสวิทซ์กุญแจไปตําแหน่งสตาร์ท เพื่อสตาร์ทเครื่องยนต์ 
4. เมื่อเครื่องยนต์ติดแล้ว เดินเบาเครื่องยนต์ 3-5 นาที ระหว่างนั้นตรวจสอบการทํางานของมาตรวัดและ

สัญญาณเตือน คันเร่ง เสียงการทํางานของเครื่องยนต์ ระบบส่งกําลัง ระบบไฮดรอลิคระบบไฟแสงสว่างและ
ไฟสัญญาณ 

5. เร่งคันเร่งให้ได้รอบการทํางานของเครื่องยนต์ตามคู่มือกําหนด   โยกคันบังคับควบคุมเพื่อตรวจสอบ
การทํางานของระบบไฮดรอลิคอย่างช้าๆ เมื่อยกคันเร่งแล้วรอบเครื่องยนต์ต้องอยู่ในรอบเดินเบา 

6. ยกปุ้งกี๋หน้า เก็บปุ้งกี๋หลังและล็อคให้เรียบร้อย 
7. ยกขาช้างขึ้นในตําแหน่งสงูสุด ลดคันเร่งมือในตําแหน่งตํ่าสุด 
8. เข้าเกียร์และทดสอบการทํางานของเกียร์เดินหน้า   เกียร์ว่าง   เกียร์ถอยหลัง    ในเครื่องจักรบางรุ่น

จะมีสวิทซ์ตัดระบบส่งกําลังเมื่อต้องการกําลังจากระบบไฮดรอลิคเพื่อตักหรือยกวัสดุ 
10. ทดสอบการทํางานของระบบเบรกเมื่อต้องเดินทางบนถนนต้องล็อคแป้นเบรกเข้าด้วยกัน ห้ามใช้แป้น

เบรกแทนที่พักเท้า 
11. ทดสอบการทํางานของระบบบังคับเลี้ยว หรือทดสอบการเลือกโหมดบังคับเลี้ยวแบบต่างๆ โดยเลือก

โหมดบังคับเลี้ยวให้เหมาะสมกับการใช้งานและวิธีเปลี่ยนโหมดการบังคับเลี้ยวต้องปฏิบัติตามคู่มือบริษัทผู้ผลิต   
 

5.3 ข้อควรปฏบิัติเมื่อนําเครื่องจักรไปใช้งาน 
1. ขณะใช้งานพนักงานขับต้องมีความระมัดระวังและคอยสังเกตสิ่งผิดปกติที่อาจเกิดขึ้น เช่น เสียง

ผิดปกติจากการทํางานของเครื่องยนต์ ระบบส่งกําลัง ระบบไฮดรอลิค การทํางานของมาตรวัดและสัญญาณเตือน
ต่างๆ    



2. เครื่องจักรสามารถเคลื่อนตัวได้ทุกเกียร์จึงไม่ควรใช้เกียร์สูงโดยไม่จําเป็น เช่น สภาพพื้นที่มีความลาด
ชันเพราะอาจทําให้อุณหภูมขิองน้ํามันเกียร์และทอร์คคอนเวอเตอร์ร้อนจัด 

3. เลือกเกียร์ที่เหมาะสม ควรใช้เพียงเกียร์เดียวและห้ามเปลี่ยนเกียร์ขณะขึ้นลงทางลาดชัน 
4. ควรใช้เกียร์ 1 เมื่อต้องยกของหรือมีวัสดุน้ําหนักมากในปุ้งกี๋หน้า หรือเคลื่อนที่เข้าใกล้ทางที่มีโคลนลึก 
5. ห้ามใช้ระบบขับเคลื่อนแบบ 4 ล้อ เมื่อขบับนถนนหรือพื้นแข็ง เพราะจะทําให้ยางสึกหรอและ

สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
6. การขับเครื่องจักรผ่านน้ําลึก ต้องไม่ให้ระดับน้ําสูงกว่าท่อหายใจของชุดเพลาหน้าและชุดเพลาหลัง 
7. เมื่อต้องทํางานร่วมกับเครื่องจักรอื่น ควรหลีกเลี่ยงสิ่งทีอ่าจทําให้เกิดอุบัติเหตุ เช่นความประมาท 

สภาพพื้นที่ที่ไม่ปลอดภัย พึงระลึกและปฏบัิติตามกฎแห่งความปลอดภัยเสมอ 
 

5.4 ข้อควรปฏบิัติหลังเลิกการใช้งานเครื่องจักร 
1. ควรหาที่จอดเครื่องจักรบนพื้นราบและมีความปลอดภัย 
2. เหยียบเบรกเพื่อจอดเครื่องจักร ปลดเกียร์ว่างใส่เบรกจอด (Parking Brake) แล้วจึงค่อยปล่อยเบรก

เท้า 
3. วางปุ้งกี๋หน้าลงบนพื้น 
4. วางขาช้างลงบนพื้น วางชุดขุดหลังลงบนพื้น (ลักษณะการวางตามหนังสือคู่มือผู้ผลิต) 
5. ตรวจเช็คคันบังคับควบคุมให้อยู่ในตําแหน่งว่าง และปิดสวิทช์ไฟที่ไม่จําเป็น (ยกเว้นในบางกรณีอาจ

ต้องเปิดไฟฉุกเฉินทิ้งไว้) 
6. เดินเบาเครื่องยนต์ประมาณ 3-5 นาท ี  
7. ปิดสวิทช์กุญแจเพื่อดับเครื่องยนต์แล้วดึงกุญแจออก 
8. ลงจากเครื่องจักรโดยใช้บันไดสําหรับขึ้นลงเครื่องจักร 
9. ล็อคประตูหน้าต่างให้เรียบร้อย 
10. ล็อคฝาปิดเครื่องยนต์ ฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิง ฝาถังไฮดรอลิค 
11. ตรวจสภาพและทําความสะอาดโดยรอบเครื่องจักร 
 

 
 

รูปที่ 5.8  การจอดเครื่องจักรที่ถูกวิธีหลังการใช้งาน 
 

หมายเหต ุ พนักงานขับควรศึกษาขั้นตอนและลักษณะการจอดเครื่องจักรที่ถูกวิธีจากหนังสือคู่มือผูผ้ลิต 



5.4 การขนย้ายรถตักหน้า ขดุหลังดว้ยรถบรรทุก 
 รถบรรทุกสําหรับขนย้ายเครื่องจักรต้องมีขนาดความกว้างและความยาวเพียงพอ  สามารถรับน้ําหนักของ
รถตักหน้า ขุดหลังได้มีจุดสําหรับผูกรั้งด้วยโซ่ สะพานทางขึ้นลงต้องมั่นคงแข็งแรงไม่มีคราบน้ํามันและจารบี  และ
เมื่อบรรทุกเครือ่งจักรแล้วไมค่วรมีความสูงเกินกว่าที่กฎหมายกําหนด  โดยมีวิธีปฏิบัติดังนี้ 
 1. ใส่เบรกมือ หนุนล้อทั้งด้านหน้าและด้านหลังของรถบรรทุก 

2. ตรวจดูตําแหน่งสะพานทางขึ้นลง 
3. ปรับตําแหน่งชุดตักหน้าและขุดหลังเช่นเดียวกับการเดินทางบนถนน 
4. เคลื่อนเครื่องจักรเข้าหารถบรรทุกและขับขึ้นอย่างระมัดระวัง 
5. เมื่อเครื่องจักรจอดในตําแหน่งที่ปลอดภัยแล้วใหใ้ส่เบรกมือ ปลดเกียร์ว่าง วางอุปกรณ์ทํางานเช่น ปุ้งกี๋

หน้า-หลัง ลงบนพื้นรถบรรทกุ 
6. ใส่ล็อคสวิง 
7. ดับเครื่องยนต์ ล็อคประตูห้องเก๋งและครอบปากท่อไอเสีย 
8. หนุนล้อเครื่องจักรด้วยขอนไม้ แล้วผูกรั้งเครื่องจักรด้วยโซ่ตามจุดต่างๆ ตามรูป 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 5.9 ลักษณะการขนย้ายด้วยรถบรรทุกและการผูกรั้งเครื่องจักรด้วยโซ่ 
 

ขั้นตอนและวิธีการบํารุงรักษารถตักหน้า-ขุดหลัง 
 ก่อนนําเครื่องจักรไปใช้งานควรศึกษาและทาํความเข้าใจขั้นตอนและวิธีการบํารุงรักษารถตักหน้า-ขุดหลัง  
ที่ถูกต้องจากหนังสือคู่มือการใช้  ซึ่งจะสรุปไว้เป็นตารางเพื่อให้อ่านเข้าใจง่ายและครอบคลุมในทุกประเด็น    
พนักงานขับสามารถดูและกระทําได้ด้วยตัวเองหรือนําเครื่องจักรเข้ารับบริการจากช่างปรับซ่อมและพนักงานหล่อ
ลื่นตามระยะเวลากําหนดไว้ ตามตัวอย่างตารางที่ 5.1 
 
 
 
 



 

ลําดับที่ 
 

จุดบริการ 
กําหนดระยะบริการ (ชม.)  

หมายเหตุ 10 50 100 250 500 1,000 2,000 
1 ระดับน้ํามันเครื่อง    
2 น้ํามันเครื่อง    
3 กรองน้ํามันเครื่อง    
4 กรองอากาศ    
5 กรองน้ํามันเชื้อเพลิง    
6 กรองดักน้ํา    
7 น้ําหล่อเย็น    
8 สายพานเครื่องยนต์    
9 ระยะห่างวาล์วเคร่ืองยนต์    
10 ระดับน้ํามันเกียร์    
11 น้ํามันเกียร์    
12 กรองน้ํามันเกียร์    
13 กรองลวดเกียร์    
14 ระดับน้ํามันห้องเพลา    
15 น้ํามันห้องเพลา    
16 ล้อยาง,นัทล้อ    
17 แรงดันลมยาง    
18 ลูกปืนสลักดุมล้อ    
19 ชิ้นส่วนและจุดหมุนระบบบังคับเลี้ยว    
20 เพลาขับ    
21 ระดับน้ํามันไฮดรอลิค    
22 น้ํามันไฮดรอลิค    
23 กรองน้ํามันไฮดรอลิค    
24 สาย,ข้อต่อ,กระบอกไฮดรอลิค    
25 ระดับน้ํามันเบรก    
26 แบตเตอรี่    
27 สลัก,ข้อต่อ,จุดหมุนอุปกรณ์ทํางาน    
28 ปุ้งกี๋หน้า,ปุ้งกี๋หลัง,อุปกรณ์พิเศษ    
29 โครงสร้างและห้องเก๋ง    
ตรวจเช็ค          ตรวจเช็ค/ อัดจารบี     เดรนและทําความสะอาด         เปลี่ยน 

 

ตารางที่ 5.1 แสดงตารางการทําบริการตามระยะเวลาที่กําหนด 
 

 จากตารางที่ 5.1  ทําให้รู้จุดและตําแหน่งที่ต้องตรวจเช็คหรือทําบริการเครื่องจักรโดยสามารถแยก
ขั้นตอนและวิธีการบํารุงรักษาได้ ดังนี้ 
 
1.การบํารุงรกัษาประจําวนั 
 การดูแลบํารุงรักษาเครื่องจักรประจําวันหรือไม่เกิน10 ช่ัวโมงการทํางานนั้น  คือขั้นตอนและการ
ตรวจเช็คเครื่องจักรก่อนนําไปใช้งานตามปกตินั่นเอง  เป็นหน้าที่โดยตรงของพนักงานขับเครื่องจักร  วิธีการหรือ



จุดที่ต้องบํารุงรักษานั้นให้ดูจากตารางการบํารุงรักษาในหนังสือคู่มือผู้ผลติ  เพราะในเครื่องจักรแต่ละรุ่นอาจจะมี
การติดต้ังและลักษณะของอุปกรณ์ทํางานทีมีความแตกต่างกัน 
 

2. การบํารุงรักษาตามกําหนดระยะเวลา 
 เมื่อต้องบํารุงรักษาเครื่องจักรตามอายุการใช้งาน   ต้องจอดเครื่องจักรตามวิธีการจอดที่ถูกต้องตามคู่มือ
ผู้ผลิตคือจอดบนพื้นราบ  ใสเ่บรกมือ  วางอุปกรณ์การทํางานลงบนพื้นถ้ามีความจําเป็นต้องยกอุปกรณ์ควรมีตัวค้ํา
ยันเพื่อความปลอดภัยควรดับเครื่องยนต์และดึงกุญแจสตาร์ทออกทุกครั้ง 
 

 
 

รูปที่ 5.10  การใส่ตัวค้ํายันทีก่ระบอกไฮดรอลิคยกปุ้งกี๋หน้า 
 

ขั้นตอนและวธิีปฏิบัติสําหรบัการบํารุงรักษาเครื่องจักรตามกําหนดระยะเวลาการใชง้าน  มีดังนี ้
2.1 การอัดจารบี  

การอัดจารบีควรทําความสะอาดหัวอัดจารบีและบริเวณสลักหรือจุดหมนุเสียก่อน และถ้าต้องอัดจารบี
บริเวณใต้เครื่องจักรก็ให้ใช้ไมห้นุนใต้ยางทั้ง 4 ล้อ  ตําแหนง่หัวอัดจารบีควรศึกษาจากคู่มือการใช้งานของ
บริษัทผู้ผลิต 

อุปกรณ์และชิ้นส่วนที่ต้องอัดจารบี มีดังนี้ 
1. ชุดตักด้านหน้า 
2. ชุดขุดหลัง 
3. ชุดขาช้าง 
4. คานหน้าแบบขับเคลื่อน 2 ล้อ 
5. ชุดเพลาหน้าแบบขับเคลื่อน 4 ล้อ 
6. ชุดเพลาหลังแบบขับเคลื่อน 4 ล้อ 
7. เพลาขับหน้า 
8. เพลาขับหลัง 
10. เพลาขับป้ัมไฮดรอลิค 
11. สลักและเพลาขับอุปกรณ์พิเศษ 
12. ช้ินส่วนและจุดหมุนระบบบังคับเลี้ยว 



2.2 การทําความสะอาดและเปลี่ยนกรองอากาศ 
เมื่อมีสัญญาณไฟเตือนหรือสัญญาณกรองอากาศตัน  ควรถอดกรองอากาศออกมาเป่าทําความสะอาด 

วิธีปฏิบัติ 
1. ดับเครื่องยนต์ 

 2. ถอดฝาครอบเครื่องยนต์ด้านฝากรองอากาศออก 
 3. ทําความสะอาดด้านนอกหม้อกรองอากาศ 

4. ถอดฝาครอบกรองออก และถอดเฉพาะกรองลูกนอกออกมาเป่าทําความสะอาด 
5. ใช้ลมเป่าจากด้านในออกด้านนอก 
6. หากเป่าทําความสะอาดกรองอากาศครบ 6 ครั้ง ควรเปลี่ยนใหม ่
7. ตรวจสอบซลียางกันฝุ่น 
8. ประกอบกรองอากาศ ปิดฝาครอบหม้อกรอง 
 

การเปลี่ยนกรองอากาศ (เปลี่ยนทุก1,000 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบัติ 
 1. ดับเครื่องยนต์ 
 2. ถอดฝาครอบกรองออก และถอดกรองทั้งลูกในและลูกนอกออก 

3. เมื่อต้องถอดกรองอากาศลูกใน   ควรถอดท่ออากาศเข้าท่อไอดีออกด้วยเพื่อป้องกันฝุ่นผงเข้า
เครื่องยนต์ 

4. ทําความสะอาดด้านในหม้อกรอง 
5. เปลี่ยนกรองอากาศทั้งลูกในและลูกนอก  
6. ปิดฝาครอบกรองอากาศ ประกอบท่ออากาศเข้าท่อไอดี 
7. ตรวจเช็คและทําความสะอาด ปิดฝาครอบเครื่องยนต์ 

 
2.3 การตรวจเช็คระดบั  การเปลี่ยนกรองและการถ่ายน้ํามันเครื่อง 
การตรวจเช็คระดับน้าํมันเครื่อง 
วิธีปฏิบัติ  

1. ดับเครื่องยนต์ แต่ถ้าต้องการตรวจเช็คระดับควรตรวจก่อนการใช้งานเครื่องจักรประจําวัน 
2. เปิดฝาครอบเครื่องยนต์ด้านที่มีเหล็กวัดระดับและกรองน้ํามันเครื่อง 

 3. ดึงเหล็กวัดระดับน้ํามันเครื่องออก 
4. ทําความสะอาดเหล็กวัดด้วยผ้าสะอาดแล้วใส่คืนกลับทีเ่ดิมดันเข้าไปให้สุด 
5. ดึงเหล็กวัดออกมาอีกครั้ง ให้ระดับน้ํามนัเครื่องอยู่ระหว่าง L กับ Hแต่ถ้าทํางานในพื้นที่ลาดเอียงควร

ให้ระดับน้ํามันเครื่องอยู่ที่ตําแหน่ง H ของเหล็กวัด 
 



   
 

รูปที่ 5.11 การตรวจเช็คระดับน้ํามันเครื่อง 
 

6. ถ้าระดับตํ่ากว่า L ควรเติมน้ํามันเครื่องชนิดและค่าความหนืดเดียวกับที่ใช้อยู่   
7. ใส่เหล็กวัดเข้าที่เดิม ทําความสะอาดบริเวณฝาเติมและกา้นจับเหล็กวัด 
 

การเปลี่ยนถ่ายน้ํามันเครื่อง และกรองน้ํามันเครื่อง (เปลี่ยนถ่ายทุก  250 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบัติ 

1. เตรียมเครื่องมือ ผ้าเช็ดมือถาดรองและน้ํามันเครื่องปริมาณเพียงพอต่อการใช้งาน 
2. ดับเครื่องยนต์ ถ้าเครื่องเย็นให้อุ่นเครื่องยนต์ประมาณ 5 นาท ี
3. ทําความสะอาดบริเวณกรอง ฝาเติมและปลั๊กถ่ายน้ํามันเครื่อง 
4. เปิดฝาเติม และถอดปลั๊กเพื่อถ่ายน้ํามันเครื่องลงในถาดรองที่เตรียมไว้ เมื่อน้ํามันไหลออกหมดแล้วให้

ขันปลั๊กเขา้ที่เดิมให้แน่น (เพือ่ป้องกันการรั่วซึมของน้ํามันเครื่อง ควรเปลี่ยนแหวนรองปลั๊กถ่ายทุกครัง้) 
5. ถอดกรองน้ํามันเครื่องออกด้วยประแจถอดกรอง 
 

 
 

รูปที่ 5.12 การถอดกรองน้ํามันเครื่องด้วยประแจถอดกรอง 
6. ไม่ควรเติมน้ํามันเครื่องลงไปในกรองลูกใหม่ 
7. เปลี่ยนกรองและให้ใช้น้ํามนัเครื่องทาที่โอริงเพื่อหล่อลื่นและป้องกันการฉีกขาดขณะขนั 
8. ขันกรองเข้ากับฐานกรองให้แน่นพอตึงด้วยมือ 
9. เติมน้ํามันเครื่องให้ได้ระดับปิดฝาเติมให้แน่นด้วยมือ 
10. สตาร์ทเครื่องยนต์ ตรวจเช็ครอยรั่วของน้ํามันเครื่อง 
11. ดับเครื่องยนต์ ดึงเหล็กวัดเพื่อตรวจเช็คระดับน้ํามันเครื่องให้อยู่ระหว่าง L กับ H 



หมายเหต ุ เพือ่ป้องกันการสึกหรอจากการที่เครื่องยนต์ติดโดยยังไม่มีน้ํามันเครื่องหล่อเลี้ยงเพียงพอ  ใหถ้อดฟิวส์
โซลินอยด์วาล์วป้ัมน้ํามันเชื้อเพลิงออก  แลว้ให้สตาร์ทเครือ่งยนต์จนกว่าไฟเตือนแรงดันน้ํามันเครื่องจะดับ 
  
2.4 การตรวจเช็คระบบระบายความรอ้นเครื่องยนต์และเปลี่ยนถ่ายน้ําหล่อเย็น 
การตรวจเช็คระบบระบายความร้อนเครื่องยนต ์
วิธีปฏิบัติ 

1. ควรตรวจเช็คประจําวันก่อนการใช้งาน หากเครื่องจักรถูกใช้งานไปแล้วต้องรอให้เครื่องเย็นก่อน 
2. ตรวจเช็คระดับน้ําในถังพักน้ําให้อยู่ระหว่าง MAX กับ MIN 
3. ตรวจเช็คสภาพและความตึงหย่อนสายพานพัดลมเครื่องยนต์  โดยให้มีค่าความตึงหย่อนประมาณ½ 

นิ้ว 
4. ตรวจสภาพใบพัดลม หม้อน้ํา ท่อยางหม้อน้ําป้ัมน้ํา และถังพักน้ํา 
 

การเปลี่ยนถ่ายน้ําหล่อเยน็ (เปลี่ยนถ่ายทกุ 2,000 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบัติ 

1. เปิดฝาหม้อน้ํา ถ้าเครื่องยนต์ยังร้อนอยู่และน้ํายังมีแรงดันต้องเอาผ้ารองมือแล้วค่อยๆ คลายเพื่อ
ระบายแรงดัน ถ้าเป็นรุ่นที่ไม่มีฝาหม้อน้ําใหถ้อดท่อยางจากถังน้ําสํารองเข้าหม้อน้ําออก 

2. ถอดปลั๊กรูระบายน้ําหล่อเย็นออก เพื่อถ่ายน้ําและล้างระบบหล่อเย็น 
3. เมื่อน้ําหมด   ขันปลั๊กใหแ้น่น 
4. ตรวจเช็คสภาพฝาหม้อน้ํา วาล์วกันกลับและสภาพซีลยาง 
5. เติมน้ําสะอาดในหม้อน้ํา และระดับในถงัสํารองให้อยู่ที่ระดับ MIN 
6. เติมน้ํายารักษาหม้อน้ํา ควรเป็นชนิดและอัตราส่วนผสมที่ผู้ผลิตแนะนํา 
7. ขันท่อยางจากถังน้ําสํารองเข้าหม้อน้ําให้แน่น 
8. สตาร์ทเครื่องยนต์ในรอบเดินเบาให้น้ําหมุนเวียน เติมน้ําให้ได้ระดับ 
9. ปิดฝาหม้อน้ํา เร่งเครื่องยนต์   ให้อยู่ในอุณหภูมิทํางาน 
10. ดับเครื่องยนต์   ตรวจเช็คการรั่วซึมของน้ําหล่อเย็น 
 

2.5 การทําความสะอาดแผ่นกรองอากาศห้องเก๋ง 
 แผ่นกรองอากาศทําหน้าที่กรองฝุ่นผงจากภายนอกห้องเก๋ง  เปรียบเหมอืนเครื่องฟอกอากาศของระบบ
ปรับอากาศภายในห้องเก๋ง  ย่อมต้องดูแลบํารุงรักษาเช่นเดียวกับกรองอากาศของเครื่องยนต์ 
วิธีปฏิบัติ 

1. คลายนัทล็อคเพื่อถอดฝาครอบกรองออก 
2. ถอดกรองออก   ใช้ลมเป่าจากด้านในออกด้านนอกหรือด้านตรงข้ามลูกศรบนเสื้อกรอง 
3. ประกอบกรองกลับเข้าที่และปิดฝาครอบ   ขันนทัล็อคให้แน่น 



2.6 การถ่ายน้ํา ตะกอนและการเปลี่ยนกรองน้ํามันเชื้อเพลิง 
การถ่ายน้าํและตะกอนออกจากระบบน้ํามันเชื้อเพลิง 
 การถ่ายน้ําและตะกอนนั้นควรทําเมื่อตรวจเช็คเครื่องจักรประจําวันหรือเมื่อมีไฟเตือนบนแผงหน้าปัด  
เพื่อป้องกันการชํารุดเสียหายของระบบน้ํามันเชื้อเพลิง 
วิธีปฏิบัติ 
 1. ทําความสะอาดบริเวณกรองดักน้ําหรือกรองแบบถ้วยแก้ว 

2. คลายนัทที่ใต้กรองเพื่อถ่ายน้ําออกจากระบบน้ํามันเชื้อเพลิง แล้วขันกลับให้แน่น 
3. ถ้ากรองเป็นแบบถ้วยแก้วให้ถอดออกมาล้างทําความสะอาดด้วยน้ํามันเชื้อเพลิง เมื่อถอดออกมาต้อง

ตรวจสภาพซีลยางและการแตกร้าวของถ้วยแก้วด้วยทุกครั้ง ประกอบกรองให้เรียบร้อย 
4. ไล่ลมออกจากระบบ แล้วสตาร์ทเครื่องยนต์เพื่อตรวจสอบการรั่วซึม 
 

การเปลี่ยนกรองน้ํามันเชื้อเพลิง (เปลีย่นทุก 500 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบัติ 
 1. ทําความสะอาดฐานกรองและภายนอกกรองน้ํามันเชื้อเพลิง 

2. ถอดกรองน้ํามันเชื้อเพลิงออกด้วยมือหรือประแจถอดกรอง 
3. เปลี่ยนกรองน้ํามันเชื้อเพลิงขันให้แน่นด้วยมือ 
4. ไล่ลมออกจากระบบน้ํามันเชื้อเพลิง 
5. สตาร์ทเครื่องยนต์เพื่อตรวจเช็คการรั่วซึมของระบบ 
การทําบริการระบบเชื้อเพลิงควรตรวจเช็คช้ินส่วนอื่นที่เกี่ยวข้องกับระบบเชื้อเพลิงด้วยทุกครั้ง เช่น ท่อ

ทางน้ํามันเชื้อเพลิง  ป้ัมน้ํามนัเชื้อเพลิง  สายไฟ เป็นต้น 
 

2.7 การเปลี่ยนไส้กรองน้าํมันเกียร์ (เปลี่ยนทุก 500 ชั่วโมง) และการเปลีย่นถ่ายน้ํามนัเกียร์ 
(เปลี่ยนทุก 1,000 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบตั ิ
 1. เตรียมเครื่องมือ ผ้าเช็ดมือ ไส้กรอง ถาดรองน้ํามัน น้ํามันเกียร์ในปรมิาณเพียงพอต่อการใช้งาน 
 2. คลายปลั๊กถา่ยน้ํามันเกียร์เพื่อถ่ายน้ํามันลงถาดรอง เมื่อน้ํามันออกหมดแล้วให้ขันปลั๊กเข้าที่เดิมใหแ้น่น 

3. ถอดนัทยึดกรองลวดแล้วดึงกรองออกพร้อมปะเก็นกันรั่ว 
4. ล้างทําความสะอาดกรองลวดด้วยน้ํามันเชื้อเพลิง 
5. เปลี่ยนปะเก็นใหม่ ประกอบกรองเข้าที่เดิมแล้วขันนัทยึดให้แน่น 
6. ถอดกรองเกียร์ออก    
7. เปลี่ยนกรองเกียร์ใหม่ โดยทาน้ํามันเกียร์เพื่อหล่อลื่น   ขันพอโอริงสําผัสกับฐานกรองแล้วขันให้แนน่
ด้วยมือหรือตามคู่มือผูผ้ลิตกําหนด 
8. เติมน้ํามันเกียร์ทางเหล็กวัดระดับ ให้อยู่ในขีดระดับที่กําหนด 
9. สตาร์ทเครื่องยนต์เพื่อตรวจเช็คการรั่วซึม 



2.8 การเปลี่ยนกรองน้ํามันไฮดรอลคิ (เปลี่ยนทุก 500 ชั่วโมง) และเปลีย่นถ่ายน้ํามนัไฮดรอลิค   
     (เปลี่ยนถ่ายทุก 1,000 ชั่วโมง) 
วิธีปฏิบตั ิ

1. เตรียมเครื่องมือ ผ้าสําหรบัทําความสะอาด ถาดรองน้ํามัน ไส้กรองและน้ํามันไฮดรอลิคปริมาณ
เพียงพอต่อการใช้งาน    
2. จอดเครื่องจักรตามคู่มือกาํหนด เช่นถ้าเป็นเครื่องจักรของJCB ให้วางชุดตักหน้าลง วางขาช้างลงบน

พ้ืน วางบูมชุดขุดหลังลงบนพื้น หดกระบอกไฮดรอลิคชุดขุดเข้าสุด 
3. ใช้กุญแจเปดิฝาถังไฮดรอลิค คลายปลั๊กที่ใต้ถังเพื่อถ่ายน้ํามันลงในถาดรอง เมื่อน้ํามันหมดขันปลัก๊กลับ

ที่เดิมให้แน่น 
4. คลายนัทยึดฝาครอบกรองที่ถังไฮดรอลิคออก   
5. ดึงชุดสปริงกดกรองออก แล้วดึงกรองออก 
6. ถ้าหากกรองมีปลอกกรองอีกช้ัน ก็ให้ถอดกรองออกจากปลอกกรองเพื่อเปลี่ยนเฉพาะกรอง โดยหมุน

กรอง 90 องศาแล้วดึงออก ส่วนปลอกกรองให้ใช้วิธีทําความสะอาด 
7. ประกอบกรองเข้ากับปลอกกรองโดยหมุน 90 องศา แล้วใส่ชุดกรองเข้าไปในถัง ประกอบชุดสปริงดัน

กรอง ตรวจเช็คสภาพซีลยางและปะเก็น 
8. ใส่ฝาปิดกรองแล้วขันให้แน่น 
9. เติมน้ํามันไฮดรอลิคให้ได้ระดับ ปิดฝาถังไฮดรอลิค สตาร์ทเครื่องยนต์เพื่อตรวจเช็คการรั่วซึม 

  

2.9 การตรวจเช็คและเปลี่ยนถ่ายน้ํามันชุดเพลาหน้าและเพลาหลังสําหรับรุ่นขบัเคลือ่น 4 ล้อ     
     (เปลี่ยนถ่ายทุก 1,000 ชั่วโมง) 
การตรวจเช็คระดับน้าํมันชดุเพลาหน้าและเพลาหลัง 
วิธีปฏิบัติ 
 1. จอดเครื่องจักรบนพื้นราบ 

2. ทําความสะอาดบริเวณปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ แล้วคลายออก น้ํามันต้องอยู่ระดับเสมอกับรู ถา้สูง
กว่าก็ให้น้ํามันไหลออกจนได้ระดับ ถ้าตํ่ากว่าก็ให้เติมจนได้ระดับ 

3. ขันปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับให้แน่น 
การเปลี่ยนถ่ายน้ํามันชุดเพลาหน้าและเพลาหลังสําหรับรุ่นขับเคลื่อน 4 ล้อ  
วิธีปฏิบัติ 
 1. เตรียมเครื่องมือ ผ้าสําหรบัทําความสะอาดถาดรองน้ํามัน น้ํามันเกียร์ในปริมาณที่เพียงพอต่อการใช้
งาน 

2. ทําความสะอาดบริเวณปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ แล้วคลายออก 
3. ทําความสะอาดบริเวณปลั๊กสําหรับถ่าย แล้วคลายออกให้น้ํามันลงในถาดรอง เมื่อน้ํามันหมดขันปลั๊ก

กลับเข้าที่เดิมให้แน่น 
4. เติมน้ํามันทางปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ เมื่อน้ํามันเสมอรูระดับก็ให้ขันปลั๊กให้แน่น 



2.10 การตรวจเช็คและเปลี่ยนถ่ายน้าํมันดุมล้อ สําหรับรุ่นขบัเคลื่อน4 ลอ้ 
       (เปลี่ยนทุก 2,000ชั่วโมง) 

ควรตรวจเช็คและเปลี่ยนถ่ายน้ํามันดุมล้อควรทําทุกล้อ  ทั้งล้อหน้าและล้อหลัง  ทั้งด้านซ้ายและด้านขวา
เพราะน้ํามันแยกระบบออกจากกัน 

 

การตรวจเช็คระดับน้าํมันดมุล้อ 
วิธีปฏิบัติ 

1.จอดเครื่องจักรตามคู่มือกําหนด โดยให้ขดี  OIL LEVEL ที่ดุมล้อขนานกับพ้ืนตามรูปที่ 5.14   
 

 
 

รูปที่ 5.14 ระดับน้ํามันดุมล้อ 
 

2. ทําความสะอาดบริเวณปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ แล้วคลายออกน้ํามันต้องอยู่ระดับเสมอกับรู ถ้าสงู
กว่าก็ให้น้ํามันไหลออกจนได้ระดับ ถ้าตํ่ากว่าก็ให้เติมจนได้ระดับ 

3.ขันปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับให้แน่น 
 

การเปลี่ยนถ่ายน้ํามันดุมล้อสําหรบัรุน่ขับเคลื่อน 4 ล้อ  
วิธีปฏิบัติ 

1. เตรียมเครื่องมือ ผ้าสําหรบัทําความสะอาดถาดรองน้ํามัน น้ํามันเกียร์ในปริมาณที่เพียงพอต่อการใช้
งาน 

2. จอดเครื่องจักรตามคู่มือกาํหนด โดยให้ขีด OIL LEVEL ที่ดุมล้ออยู่ในแนวดิ่งกับพ้ืนตามรูปที่ 5.15  

              
รูปที่ 5.15  ปลั๊กถ่ายน้ํามันดุมล้อ 

ปลั๊กถ่ายน้ํามัน 

ปลั๊กระดับและถ่ายน้ํามัน

ระดับน้ํามัน 



3. ทําความสะอาดบริเวณปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ แล้วคลายออกเพื่อถ่ายน้ํามันลงในถาดรอง 
4. เลื่อนล้อแลว้จอดเครื่องจักร โดยให้ขีด OIL LEVEL ที่ดุมล้อขนานกับพ้ืน 
5. เติมน้ํามันทางปลั๊กสําหรับเติม/เช็คระดับ เมื่อน้ํามันเสมอรูระดับก็ให้ขันปลั๊กให้แน่น 

 
2.11 การการตรวจเช็คและเปลี่ยนถ่ายน้ํามันชดุเพลาหน้าเพลาหลังและดุมล้อสําหรบัรุ่น
ขับเคลื่อน 2 ล้อ (เปลี่ยนถ่ายทุก 2,000 ชั่วโมง) 
 สําหรับการการการตรวจเช็คและเปลี่ยนถ่ายน้ํามันชุดเพลาหน้า  เพลาหลังและดุมล้อสาํหรับรุ่นบังคับ
เลี้ยว 2 ล้อนั้น  มีขั้นตอนและวิธีปฏิบัติเช่นเดียวกับรุ่นที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ  แต่ให้ทําเฉพาะชุดล้อหลังเท่านั้น 
 

 
 
 
 



บทที่ 6 
ความปลอดภัยในการใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง 

  

ข้อควรปฏบิตัิเพื่อความปลอดภัยในการใช้งานรถตักหน้า-ขดุหลัง 
1. ควรตรวจสอบเครื่องจักรก่อนการใช้งานทุกครั้ง หากต้องจอดพักเป็นเวลานานหรือทํางานต่อเนื่องเป็น

เวลานานควรจะตรวจเช็คเครื่องจักรใหม่อีกครั้ง 
2. ไม่ควรเดินหรือทํางานใต้อุปกรณ์ทํางานขณะกําลังยกอยู่ 
3. ตรวจเช็คสภาพยางและแรงดันลมยางก่อนการใช้งาน ไม่ควรใช้งานยางที่บวม มีรอยฉีกขาดหรือสกึ

หรอหมดสภาพการใช้งาน 
4. การขึ้นลงเครื่องจักรต้องใช้ทางขึ้นและราวมือจับสําหรับขึ้นลงเท่านั้น รองเท้าและบันไดต้องมีความ

สะอาดไม่ลื่น ห้ามใช้มือจับคนับังคับควบคุมหรือพวงมาลัยเพื่อขึ้นเครื่องจักร 
5. การเปิดและปิดหน้าต่างด้านหลังซึ่งมีน้ําหนักมาก ควรขยับเบาะไปทางด้านหน้าเพื่อจะได้มีพ้ืนที่

สําหรับดึงหน้าต่างได้สะดวก 
6. ควรต้องเพิ่มความระมัดระวังหากใช้ปุ้งกี๋หลังทํางานขณะต้องเปิดหน้าต่างหลัง   เพราะปุ้งกี๋อาจโดน

กระจกได้ 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
รูปที่ 6.1 การเปิดกระจกมองหลังทํางานควรระมัดระวังไม่ให้โดนปุ้งกี๋ 

 

7. หากมีปุ่มสําหรับปรับเบาะ ควรปรับให้เหมาะสมกับน้ําหนักตัว โดยให้ตัวเลขน้ําหนักตัวอยู่ในตําแหน่งสี
แดงจะช่วยเพิ่มความสะดวกสบายและช่วยลดแรงกระแทกไม่ให้ได้รับบาดเจ็บ 

8. ควรคาดเข็มขัดนิรภัยขณะใช้งานเครื่องจักรทุกครั้งเพื่อป้องกันการหลุดกระเด็นออกจากเบาะนั่งและ
ตัวเครื่องจักร   ถึงแม้โครงสรา้งของหัวเก๋งและหลังคาจะมคีวามแข็งแรงก็ตาม 

9. ห้ามใช้เข็มขัดที่มีรอยฉีกขาดหรือสึกหรอ 
10. เมื่อตรวจสอบการทํางานแล้วเข็มขัดไม่ล็อค ควรซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่ 
11. ขณะทํางานควรให้ลมพัดมาทางด้านหลังเพื่อป้องกันฝุ่นและควันไอเสีย 



12. หากติดหล่มให้ใช้ปุ้งกี๋หนา้หรือหลังช่วย โดยใช้เล็บปุ้งกี๋จิกลงบนพื้นแล้วหงายปุ้งกี๋เพื่อดันออกจาก
หล่ม 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 6.2  การใช้ปุ้งกี๋หลังช่วยดันรถตักหน้า  ขุดหลังขึ้นจากหล่ม 
 13. ไม่ควรต่อสายพ่วงแบตเตอรี่เพื่อสตาร์ทโดยตรงที่มอเตอร์สตาร์ท เพราะถ้าเกียร์ไม่ได้อยู่ในตําแหน่ง
ว่างเครื่องจักรจะเคลื่อนที่ทันที 
 14. ตรวจดูขั้วบวกและขั้วลบให้ถูกต้องก่อนพ่วงแบตเตอรี่ ห้ามใช้ค่าแรงเคลื่อนที่สูงกว่าและให้ปิดสวิทซ์
วงจรอื่นที่ไม่เกี่ยวข้องกับการสตาร์ทเครื่องยนต์ 

15. ขณะขับเคลื่อน ห้ามใช้คนัเร่งมือให้ใช้แป้นคันเร่งเท้าเพื่อควบคุมความเร็วรอบเครื่องยนต์ 
16. ควรใช้คานล็อคแป้นเบรกเมื่อต้องเบรกเครื่องจักรขณะขับด้วยความเร็ว เพื่อป้องกันการเหวี่ยงหรือ

เสียการทรงตัว 
17. ห้ามเปลี่ยนทิศทางการเคลื่อนที่ทันททีนัใด การเดินหน้าหรือถอยหลังควรใช้เบรกให้หยุดก่อนทุกครั้ง 
18. ห้ามใช้เบรกจอดเพื่อชะลอความเร็ว ยกเว้นในกรณีฉุกเฉิน 
19. ห้ามใช้ไฟส่องสว่างเวลาทํางานกลางคืนและไฟกระพริบฉุกเฉินขณะขับบนถนนในเวลากลางวัน   

เพราะอาจรบกวนการมองของผู้อ่ืนและเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ 
 

 
 

รูปที่ 6.4 ไฟสอ่งสว่างเพื่อการทํางานและไฟกระพริบ 
 

ไฟแสงสว่างด้านหน้า 

ไฟส่องสว่างเวลาทํางานกลางคืนด้านหน้า ไฟส่องสว่างเวลาทํางานกลางคืนด้านหลัง
ไฟไซเรน

ไฟเลี้ยวและกระพริบฉุกเฉิน 

ไฟเลี้ยวและกระพริบฉุกเฉิน



20. การเปลี่ยนโหมดบังคับเลี้ยวที่ไม่ถูกต้อง อาจทําให้ประสิทธิภาพการเลี้ยวลดลงและอาจทําให้เกิด
อุบัติเหตุ 

21. พวงมาลัยที่ปรับระดับได้ ต้องล็อคให้แน่นก่อนเคลื่อนที่เครื่องจักร 
22. การวางขาช้างลงบนพื้นต้องระวังบุคคลที่อยู่ใกล้อาจถกูทับ หรือสิ่งของได้รับความเสียหาย 
23. การวางขาช้างต้องบังคับควบคุมจากบนตัวเครื่องจักรเท่านั้น 
24. การบังคับชุดอุปกรณ์การทํางาน ต้องทําขณะนั่งบนที่นั่งคนขับเท่านั้น 
25. ห้ามใสส่ลกัล็อคสวิงปุ้งกี๋หลังเองจากภายในเครื่องจักร เพราะหากไปถูกคันโยกโดยไม่ได้ต้ังใจอาจทํา

ให้เกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ 
26. ก่อนวางอุปกรณ์การทํางานลงบนพื้น ต้องแน่ใจว่าไม่มบุีคคลอ่ืนอยู่ใกล้เครื่องจักร 
27. ห้ามไม่ใหม้ีช้ินส่วน สิ่งของตกหรือกลิ้งไปมาบนพื้นห้องคนขับ 
28. ควรทํางานในที่มีอากาศถ่ายเทได้สะดวก เพื่อป้องกันอันตรายจากแก้สพิษของไอเสีย 
29. การบังคับเลี้ยว 4 ล้อ ต้องตรวจดูระยะห่างกับสิ่งกีดขวางทางด้านหลังก่อนการเลี้ยว 
30. ห้ามเปลี่ยนเกียร์สูงมาเกียร์ตํ่าทันทีทันใด อาจทําให้เครื่องจักรลดความเร็วหรือหยุดอย่างกะทันหัน 

ทําให้เสียการทรงตัวและเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ 
31.การตักดินหรือกองวัสดุที่มีลักษณะกองสูง   ต้องตักสว่นที่ย่ืนออกมาเสียก่อนเพื่อป้องกันอันตรายจาก

การพังทลาย 
32. ก่อนการใช้ชุดขุดหลัง   ต้องจอดเครื่องจักรบนพื้นที่มัน่คงและปลอดภัยเสมอ 
33. การยกของต้องมั่นใจว่าตะขอ โซ่ และสลิงมีความแข็งแรงเพียงพอ ควรวางขาช้างลงเพื่อช่วยรับ

น้ําหนัก ลองทดสอบยกของดูให้สูง 1-2 นิ้ว หากยกไม่ได้ใหร้ีบวางลงทันที และควรใช้สญัญาณมือช่วยเพ่ือความ
ปลอดภัย 

34. การขนย้ายเครื่องจักรโดยใช้รถบรรทุก พ้ืนรถบรรทุกต้องมีความสะอาดไม่มีคราบน้ํามันหรือจารบี 
และตัวรถบรรทุกต้องมีพ้ืนที่เพียงพอและสามารถรองรับน้ําหนักเครื่องจักรได้ ก่อนการเคลื่อนย้ายต้องผูกรั้งด้วยโซ่
ให้เรียบร้อย 

35. การขึ้นลงรถบรรทุก พนกังานขับต้องรู้ว่าน้ําหนักหรือจุดศูนย์ถ่วงของเครื่องจักรอยู่ที่ตําแหน่งใด เพื่อ
ป้องกันการพลิกควํ่า เช่นรถตักหน้าขุดหลังที่ใช้ล้อหน้าขนาดเล็กน้ําหนักและจุดศูนย์ถ่วงจะอยู่ค่อนมาทางด้านหลัง 
ควรเพิ่มความระมัดระวังหากต้องขับเอาด้านหน้าขึ้นรถบรรทุกที่ท้ายรถมีความลาดเอียงอาจทําให้ล้อหน้า
เครื่องจักรยกขึ้นและพลิกควํ่าได้ 

36. เมื่อเคลื่อนย้ายเครื่องจักรที่ใช้การจัดเก็บชุดขุดหลังอยู่ตําแหน่งยื่นออกตรงกลาง ถ้าชุดขุดหลังยื่น
ออกมาเกิน1 เมตร ควรติดป้ายและไฟเตือนเพื่อความปลอดภัย 
 
 
 
 



ข้อควรปฏบิตัิเพื่อความปลอดภัยขณะบํารุงรักษาเครื่องจักร 
 

1. ไม่ควรปรับซ่อมหรือบํารุงรักษาขณะที่อุปกรณ์กําลังยกอยู่  หากมีความจําเป็นควรใช้อุปกรณ์ค้ํายัน
หรือล็อคให้เรยีบร้อย 

2. คันบังคับควบคุมต้องมีความสะอาด ไม่เปียกลื่นจากคราบน้ํามันและจารบี 
3. การถอดสลักปุ้งกี๋ ควรยืนที่ด้านข้างของปุ้งกี๋ เนื่องจากเมื่อสลักหลุดออก แขนบูมและปุ้งกี๋อาจทับได้ 
4. เมื่อเครื่องจักรชํารุดเสียหายไม่สามารถขบัเคลื่อนได้ ห้ามลากเป็นระยะทางเกิน1.5 กิโลเมตร และ

ความเร็วไม่ควรเกิน 25 กิโลเมตรต่อชั่วโมงควรใช้เพลาแขง็เมื่อต้องการลากเครื่องจักรเพื่อป้องกันการชนเมื่อต้อง
ชะลอความเร็ว 

5. ควรระวังความร้อนจากท่อไอเสียและเครือ่งยนต์ เมื่อต้องการการถอดฝาครอบเครื่องยนต์เพื่อปรับ
ซ่อมหรือบํารุงรักษา 

6. ระบบระบายความร้อนเครื่องยนต์มีแรงดันและอุณหภูมิสูง   เมื่อต้องการตรวจเช็คหรือถ่ายน้ําออกจาก
ระบบควรรอให้เย็นตัวก่อน 

7. ห้ามตัดหรือเชื่อมกระทะล้อในขณะที่ยังมแีรงดันลมอยู่เพราะอาจทําให้ยางระเบิดได้ 
8. การปรับซ่อมเบรก เบรกจอดต้องมั่นใจว่าจอดเครื่องจักรอยู่บนพื้นราบ มีขอนไม้หนนุล้อและวาง

อุปกรณ์ต่างๆลงบนพื้นเรียบร้อยแล้ว 
9. เมื่อต้องการปรับแต่งสายพานเครื่องยนต์ ควรถอดขั้วแบตเตอรี่ออกก่อนเพื่อป้องกันการสตาร์ท

เครื่องยนต์โดยไม่ได้ต้ังใจ 
10. น้ํามันเชื้อเพลิงเป็นวัตถุไวไฟ ควรเก็บในที่เหมาะสมและมีป้ายเตือนถึงอันตราย   เมื่อต้องเติมน้ํามัน

เชื้อเพลิงต้องระมัดระวังประกายไฟและห้ามสูบบุหรี ่
11. ห้ามทําใหเ้กิดประกายไฟหรือสูบบุหรี่ขณะตรวจเช็คแบตเตอรี่ 
12. น้ํามันไฮดรอลิคมีแรงดันสูง การถอดสายหรืออุปกรณ์ต้องดับเครื่องยนต์และโยกคนับังคับเพื่อลด

แรงดันไฮดรอลิคเสียก่อน 
 
ข้อควรปฏบิตัิเพื่อความปลอดภัยขณะจอดเครือ่งจักรหรือเมื่อเลิกใช้งาน 

1. จอดบนพื้นระดับและมีความแห้ง เพื่อหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุและความเสียหายที่จะเกดิกับเครื่องจักร 
2. ศึกษาวิธีการจอดที่ถูกต้องตามคู่มือ การจอดที่ผิดวิธีอาจทําให้เครื่องจกัรเคลื่อนที่โดยไม่มีการบังคับ

ควบคุม 
3. ควรมีการทดสอบเบรกมือตามคู่มือ ไม่ควรมีบุคคลอ่ืนอยู่ใกล้เครื่องจกัรขณะทดสอบหากขณะกําลัง

ทดสอบดึงเบรกมือแล้วเครื่องจักรยังเคลื่อนที่ให้เหยียบแป้นเบรกเท้าทันที 
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บทที่ 7 
เทคนิคการใช้งานรถตักหน้า-ขุดหลังอย่างมีประสทิธิภาพ 

 
วิธีการเลือกใช้รถตักหน้า-ขุดหลัง 
 เมื่อรู้ว่ารถตักหน้า-ขุดหลังใช้งานอะไรได้บ้าง  หากต้องการเลือกนําไปใช้ก็ต้องพิจารณาเลือกให้มีความ
เหมาะสมกับงาน  ด้วยเหตุที่รถตักหน้า-ขุดหลังมีหลายขนาด  หลายยี่ห้อ  มีการออกแบบที่มีข้อดีและข้อเสีย
ต่างกันในระบบขับเคลื่อน  เครื่องยนต์  อุปกรณ์การทํางานซึ่งอาจจะไม่ได้แตกต่างหรือโดดเด่นกันมากจนเกินไป
นัก  แต่การเลอืกรถตักหน้า-ขุดหลังมาใช้งานควรพิจารณาจากปัจจัยดังต่อไปนี้   
 1. เลือกใช้เครือ่งจักรและอุปกรณ์ให้มีความเหมาะสมกับงาน ต้องรู้ว่ารถตักหน้า-ขุดหลังใช้ทํางานอะไร
ได้บ้างรวมทั้งสามารถติดต้ังอุปกรณ์การทํางานพิเศษเพิ่มเติมอะไรได้บ้าง แล้วเลือกใช้ให้เหมาะสม เชน่ ไม่ควรใช้
ปุ้งกี๋กระแทกคอนกรีตหรือหิน ควรใช้หัวกระแทกแทนปุ้งกี๋หลัง หรือควรใช้ใบมีดแบบรถแทรกเตอรตี์นตะขาบเมื่อ
ต้องการขุดพ้ืนดินที่มีความแข็งแทนการใชปุ้้งกี๋หน้า 

2. เลือกตามขนาดของเครื่องจักร   ชุดตักหน้าของรถตักหน้า-ขุดหลัง  สามารถตักวัสดุได้เช่นเดียวกับรถ
ตักดิน   ตักใสร่ถบรรทุกทีใ่ช้งานอยู่ทั่วไปได้ทุกขนาด  ถึงแม้ว่าขนาดของปุ้งกี๋จะมีขนาดเล็กแต่ก็สามารถทดแทน
ได้ด้วยความคล่องตัว   ส่วนในชุดขุดหลังจะเหมาะกับงานขุดขนาดเล็กหรืองานที่ต้องเคลื่อนย้ายเครื่องจักรไปตาม
จุดต่างๆ ของงานก่อสร้าง  แต่ถ้าต้องการงานขุดที่มีปริมาณงานมากหรือต้องตักวัสดุใส่รถบรรทุกขนาดใหญ่และมี
จํานวนมาก  สภาพพื้นที่มีความลาดชัน ควรเลือกใช้รถขุดไฮดรอลิคแทนจะมีความเหมาะสมมากกว่า  นอกจากนี้
การเลือกขนาดของเครื่องจักรยังต้องพิจารณาถึงขนาดกําลังเครื่องยนต์และน้ําหนักของตัวเครื่องจักรด้วย 

3. เลือกเครื่องจักรที่สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและมีความคล่องตัวสูง ทาํงานได้รวดเร็วมี
ความประหยัด ใช้งานได้อย่างคุ้มค่า ทําให้งานสําเร็จได้ตามเป้าหมายที่กําหนดไว้ 

4. เลือกเครื่องจักรที่มีการออกแบบให้มีความแข็งแรงทนทาน ซ่อมและบํารุงรักษาไดง้่าย ไม่ชํารุดและ
ต้องจอดเสียบ่อย ไม่มีปัญหาเรื่องอะไหล่ทดแทน มีบริการหลังการใช้งานจากบริษัทผู้ผลติ    

5. เลือกเครื่องจักรที่มีความปลอดภัยช้ินสว่นและอุปกรณ์ของเครื่องจักรไม่ชํารุดเสียหายและอยู่ในสภาพ
ที่พร้อมใช้งานได้ตลอดเวลานอกจากนี้ยังรวมถึงอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย เช่น กระจกบังลมห้องเก๋ง 
เข็มขัดนิรภัย ไฟแสงสว่างและไฟสัญญาณ ฝาครอบชิ้นส่วนที่เคลื่อนไหว เป็นต้น 

 
การขับและควบคุมรถตกัหน้า-ขุดหลัง 
การใช้คันบังคับควบคุม 
 การใช้คันบังคับควบคุมคือวิธีการโยก  ดึงหรือผลักคันโยกเพื่อให้อุปกรณ์การทํางานต่างๆทํางานได้ตาม
ความต้องการ  พนักงานขับควรศึกษาวิธีการใช้งานจากคู่มือให้เข้าใจและต้องฝึกฝนจนมทีักษะความชํานาญ  จึง
จะทําให้สามารถควบคุมเครือ่งจักรได้อย่างมีประสิทธิภาพ  โดยปกติแล้วบริเวณคันโยกต่างๆ นั้นก็จะมีป้ายบอก
หรือแนะนําวิธีการใช้งานติดไว้เสมอ 

การใชชุ้ดตักหน้า (Loader) 
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รถตักหน้า-ขุดหลัง  รุ่นมาตรฐานทั่วไปจะมีคันโยกควบคุมชุดตักหน้าเพียงอันเดียว  และมีสวิทช์แบบกดที่
หัวคันโยกเพื่อตัดระบบส่งกําลัง  ทําให้การตักเทมีกําลังมากขึ้น  สําหรับการควบคุมการยก  ลง  ตัก และเท  ใช้
การโยกเป็นรูปเครื่องหมาย +โดยให้ปฏิบัติ ดังนี้ 

ยกปุ้งกี๋หน้าขึ้น      -  ดึงคันบังคับมาด้านหลัง 
วางปุ้งกี๋หน้าลง    -  โยกคันบังคับไปด้านหน้า 
ตักวัสดุ     -  โยกคันบังคับไปด้านซ้าย 
เทวัสดุ                -  โยกคันบังคับไปด้านขวา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.1   แสดงการคันโยกควบคุมการทํางานของปุ้งกี๋หน้า 
 

 แต่ถ้าหากต้องการควบคุมใหม้ีการทํางานร่วมกัน  เช่น  การยกและเท  หรือการยกและตักให้โยกเป็นตัวX
สําหรับความเร็วของชุดตักหน้าจะขึ้นอยู่กับระยะการเคลื่อนที่ของคันโยก  เมื่อปล่อยมือคันโยกจะกลับไปอยู่
ตําแหน่งว่างด้วยแรงของสปริง 

ส่วนการใช้ปุ้งกี๋หน้าแบบพิเศษ  หรืออุปกรณ์การทํางานอย่างอื่นที่ติดต้ังอยู่ด้านหน้าของเครื่องจักรนั้น  
จะใช้การบังคับควบคุมโดยสวิทซ์ซึ่งติดอยู่ร่วมกับคันโยกบังคับควบคุมปุ้งกี๋หน้า เมื่อต้องการใช้งานให้ปฏิบัติ ดังนี้ 

 เปิดปุ้งกี๋ขึ้น   - โยกสวิทซ์ขึ้นด้านบน 
 ปิดปุ้งกี๋ลง   - โยกสวิทซ์ลงด้านล่าง 

บูมขึ้น

บูมลง

 ตัก เท



3 
 

  
 

รูปที่ 7.2  การใช้สวิทซ์ควบคมุการทํางานปุ้งกี๋แบบพิเศษ 
 

แขนชุดตักหน้าจะมีตัวแสดงระดับปุ้งกี๋ติดต้ังอยู่  เมื่อปลายเพลาสีแดงA อยู่ระดับเดียวกับท่อ B แสดงว่า
ปุ้งกี๋อยู่ในระดับที่พร้อมจะเทวัสดุตัวแสดงระดับในเครื่องจักรรุ่นใหม่จะมเีซนเซอร์คอยตรวจจับวัดระยะเมื่อปุ้งกี๋อยู่
ในระดับที่พร้อมจะเทวัสดุกระบอกไฮดรอลิคตักและเทจะไม่ทํางาน 
 

      

รูปที่ 7.3  อุปกรณ์แสดงระดับปุ้งกี๋ถูกติดต้ังไว้ที่แขนชุดขุดหน้า 
วิธีการใช้ชดุตักหน้า 
 เมื่อต้องการใช้ปุ้งกี๋ตักหน้าต้องล็อคชุดขุดหลังเช่นเดียวกับเมื่อเดินทางบนถนน  และขณะเคลื่อนที่เข้าหา
กองวัสดุควรยกปุ้งกี๋ให้สูงกว่าพ้ืนเพียงเล็กน้อยเพื่อความมั่นคงของตัวเครื่องจักรและช่วยเพิ่มทัศนะวิสัยในการมอง  
วิธีการตักวัสดุให้ปฏิบัติดังนี้ 
 1. เคลื่อนที่เขา้หากองวัสดุ เมื่อถึงกองให้ช้อนจากด้านล่างขึ้นด้านบนแล้วหงายปุ้งกี๋และยกขึ้น   วัสดุจะ
เข้าไปอยู่ในปุ้งกี๋จนเต็ม 

2. หากมีสวิทช์ควบคุมความเร็วไฮดรอลิค ให้กดสวิทช์เพื่อเพิ่มกําลังไฮดรอลิคสําหรับการตัก 
3. เมื่อวัสดุเต็มปุ้งกี๋แล้ว ต้องการเคลื่อนย้ายเพื่อนําไปเทให้หงายปุ้งกี๋ให้สุดเพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่น 
4. เคลื่อนที่เปน็มุม 40-60 องศา ระหว่างกองวัสดุกับรถบรรทุก ควรให้ลมพัดมาทางด้านหลังเพื่อป้องกัน

ฝุ่นและควันไอเสีย 
5. เข้าใกล้รถบรรทุกใหม้ากทีสุ่ด โดยเข้าตรงกลางกระบะของรถบรรทุก   แต่หากรถบรรทุกมีความยาวให้

เทที่ด้านหน้าก่อน 
6. ยกปุ้งกี๋ขึ้น ขยับเครื่องจักรให้ปุ้งกี๋อยู่ตรงกลางกระบะแล้วจึงค่อยๆ เทวัสดุ 
7. เขย่าปุ้งกี๋เล็กน้อยเพื่อเอาวัสดุออกจากปุ้งกี๋ให้หมด 

เปด 

ปด 
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การเคลื่อนย้ายเครื่องจักรบนถนนให้หงายปุ้งกี๋หน้ามาด้านหลังให้สุด (ตําแหน่งตักสุด)   จากนั้นให้ยกสูง
จากพ้ืนดินประมาณ 1 ฟุต เพื่อความปลอดภัยและทัศนะวิสัยในการมองทางด้านหน้า 

 

การใชข้าช้าง (Stabilizers) 
การควบคุมขาช้าง  คันโยกควบคุมขาช้างจะอยู่ด้านหลังเบาะนั่งใกล้กับชุดคันโยกควบคุมชุดขุดหลัง  

เพราะฉะนั้นเมื่อต้องการใช้งานขาช้างก็ต้องหมุนปรับเบาะหันหน้าไปทางด้านหลังตัวรถและคนขับต้องนั่งอยู่บน
เบาะเสมอ  การควบคุมรอบเครื่องยนต์ก็ให้ใช้คันเร่งมือใหไ้ด้รอบตามคู่มือกําหนด 

 
 

รูปที่ 7.4 แสดงคันโยกควบคุมการทํางานของขาช้าง 
 

  การโยกขาชา้งขึ้น - ผลักคันโยกไปทางด้านหน้าเครื่องจักรเพื่อยกขาช้างขึ้น 
  การวางขาช้างลง  - ดึงคันโยกมาทางด้านหลังหรือเข้าหาตัวเพื่อวางขาช้างลง 

 

การใชชุ้ดขุดหลัง (Backhoe) 
การควบคุมชุดขุดหลัง  คันโยกชุดขุดหลังมีลักษณะการโยกเพื่อควบคุมชุดขุดหลังอาจจะไม่เหมือนกัน  

แล้วแต่ลักษณะการออกแบบของบริษัทผู้ผลติ  ในที่นีจ้ะขอยกตัวอย่างและเปรียบเทียบการใช้ชุดขุดหลังของ JCB 
ซึ่งจะใช้การโยกแบบตัว X และแบบมาตรฐานทั่วไป (ISO) 

 
 

รูปที่ 7.5 คันโยกควบคุมการทํางานชุดขุดหลังและป้ายบอกวิธีการใช้งาน 

ขาช้างซ้ายขึ้น 

ขาช้างซ้ายลง ขาช้างขวาลง

ขาช้างขวาขึ้น

คันโยกอาร์มและสวิง คันโยกบูมและตัก-เท

คันโยกขาช้างด้านซ้าย คันโยกขาช้างด้านขวา

คันโยกล็อคไฮดรอลิคชุดขุดหลัง

ป้ายบอกวิธีการใช้งาน
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 ในแบบของ JCB การควบคุมเพียงอุปกรณ์เดียวให้โยกเป็นรูปตัว X   สว่นการควบคุมอุปกรณ์ร่วมกันให้
โยกเป็นรูปเครื่องหมาย + และเมื่อต้องการทํางานอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ  สามารถโยกทั้ง 2 ข้างพร้อม
กันได้  ส่วนแบบมาตรฐาน (ISO) การโยกจะเป็นรูปเครื่องหมาย +  แต่ถา้ต้องการใช้อุปกรณ์ร่วมกันให้โยกเป็นรูป
ตัว X  ความเร็วของชุดขุดหลังจะขึ้นอยู่กับระยะการเคลื่อนที่ของคันโยก  ดังนั้นถ้าต้องการอุปกรณ์เคลื่อนที่ได้เร็ว
ก็ให้เคลื่อนคันโยกจนสุดระยะ  เมื่อปล่อยมอืคันโยกจะหลับไปตําแหน่งว่างด้วยแรงสปริง  ชุดขุดหลังก็จะหยุดการ
ทํางาน 
 เมื่อต้องการใช้ชุดขุดหลัง  ใหว้างปุ้งกี๋หน้าลงเพื่อรับน้ําหนักเครื่องจักรด้านหน้า   หมุนเบาะนั่งไปทางด้าน
หลังและเร่งคนัเร่งให้ได้รอบตามกําหนดวางขาช้างลงเพื่อรับน้ําหนักด้านหลัง ปลดล็อคบูมและสวิง 
 

การใชบู้ม 
 การใช้บูมคือการใช้คันโยกบังคับแขนบูมของชุดขุดหลังเพื่อยกปุ้งกี๋ให้อยู่ในระดับสูงหรือตํ่า 

คันโยกด้านขวา   -   ยกบูมขึ้น  ดึงคันโยกเข้าหาตัว 
     -   วางบูมลง  ผลักคันออกไปด้านหน้า 

สําหรบั JCB คันโยกด้านซ้าย -   ยกบูมขึ้น  ดึงคันโยกเฉียงซ้ายเข้าหาตัว 
     -   วางบูมลง  ผลักคันโยกเฉยีงขวาออกไปด้านนอก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.6 แสดงการโยกคันบังคับเพื่อยกบูมขึ้นและลง 
 
 
 

บูมขึ้น

บูมลง บูมลง

บูมขึ้น
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การสวิง 
 การสวิงคือ  การใช้คันโยกบังคับให้แขนชุดขดุหลัง เคลื่อนที่เป็นแนวรัศมไีปทางซ้าย หรอืทางขวาโดยใช้
ฐานบูมเป็นจุดหมุน  การสวิงทําได้ไม่เกิน  180 องศา ซึ่งต่างกับรถขุดไฮดรอลิคที่สามารถสวิงหมุนรอบตัวเองได้ 
คันโยกด้านซ้าย   -   สวิงซ้าย  ดันคันโยกไปด้านซ้าย  เพื่อสวิงบูมไปทางด้านซ้าย 
    -   สวิงขวา  ดันคันโยกไปทางด้านขวา  เพื่อสวิงบูมไปทางด้านขวา 
สําหรบั JCB คันโยกด้านซ้าย      -   สวิงซ้าย ผลักคันโยกเฉียงซ้ายออกไปด้านนอก เพื่อสวิงบูมไปทางด้านซ้าย 
    -   สวิงขวา  ดึงคันโยกเฉียงขวาเข้าหาตัว  เพื่อสวิงบูมไปทางด้านขวา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.7 แสดงการโยกคันบังคับเพื่อสวิงบูมซ้ายขวา 
  

การใช้อาร์ม 
 การใช้อาร์มคือการใช้คันโยกบังคับให้แขนอาร์มของชุดขุดหลังทํางาน  เพื่อใช้ปรับระยะห่างระหว่างตัว
เครื่องจักรกับปุ้งกี๋ 
คันโยกด้านซ้าย   -  อาร์มเข้า  ดึงคันโยกเข้าหาตัว   
    -  อาร์มออก ผลักคันโยกออกไปด้านหน้า 
สําหรบั JCB คันโยกด้านขวา      - อาร์มเข้า   ดึงคันโยกเฉียงขวาเข้าหาตัว   
    - อาร์มออก  ผลักคันโยกเฉียงซ้ายออกไปด้านนอก 
 
 

  

สวิงซ้าย 

สวิงขวา  

 

สวิงขวา

สวิงซ้าย 
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รูปที่ 7.8 แสดงการโยกคันบังคับเพื่อใช้อาร์ม 
 

การใชปุ้้งก๋ีตักและเท 
 การใช้ปุ้งกี๋ตักและเทคือการใช้คันโยกชุดขุดหลัง  เพื่อบังคับให้ปุ้งกี๋ตักและเทวัสดุ 
คันโยกด้านขวา   -  ปุ้งกี๋ตัก  ดันคันโยกไปทางซ้ายเพื่อใช้ตักวัสดุ 
    -  ปุ้งกี๋เท  ดันคันโยกไปทางขวาเพื่อใช้เทวัสดุ 
สําหรบั JCB คันโยกด้านขวา      -  ปุ้งกีตั๋ก ดึงคันโยกเฉียงซ้ายเข้าหาตัว เพื่อใช้ตักวัสดุ 
    -  ปุ้งกี๋เท  ผลกัคันโยกเฉียงขวาออกไปด้านนอก  เพื่อใช้เทวัสดุ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

เข้า

ออก 

 

 

เข้า 

ออก 
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รูปที่ 7.9 การใช้ปุ้งกี๋หลังตักและเทวัสดุ 
 

 รถตักหน้า-ขุดหลังรุ่นใหม่ๆ  ได้นําคันบังคับชุดขุดหลังแบบ จอยสติก (Joint Stick) ทีม่ีลักษณะรูปแบบ
และการทํางานเหมือนกับรถขุดไฮดรอลิค ทําให้ขณะใช้ชุดขุดหลังพนักงานขับจะอยู่ในท่านั่งที่สะดวกและสบาย
มากขึ้น การโยกคันบังคับให้ความรู้สึกที่เป็นธรรมชาติ บริเวณพื้นห้องเก๋งมีที่ว่างสําหรับติดแป้นเหยียบควบคุมการ
ทํางานของอุปกรณ์พิเศษเพิ่มเติม เช่น หัวกระแทก สว่านเจาะหลุม เครื่องบดอัด เป็นต้น 
 

 
 

รูปที่ 7.10 คันบังคับชุดขุดหลังแบบ จอยสติก (Joint Stick) ของรถตักหน้า ขุดหลัง  
Volvo รุ่น BL61Bและ BL71B 

 

 

ตัก 

เท
 

เท 

ตัก 
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วิธีการใช้งานชุดขุดหลัง 
การเตรียมเครื่องจักร 

1. เลือกตําแหน่งที่จะขุดและจอดเครื่องจักรที่เหมาะสมและมีความปลอดภัย 
2. ปรับแต่งพื้นที่ให้เรียบมากที่สุด และต้องไม่มีสิ่งกีดขวางขณะทํางาน 
3. ใส่เบรกจอด ปลดเกียร์ว่าง 
4. ควํ่าปุ้งกี๋หน้าแล้ววางลงบนพื้นเพื่อรับน้ําหนักเครื่องจักรด้านหน้า หากเป็นพื้นผิวแอสฟัลท์หรือผิวที่

ต้องระวังการชํารุดเสียหายให้ใช้ท้องปุ้งกี๋วางแทน 

 

 
 

รูปที่ 7.11 การจอดเครื่องจักรเพื่อใช้ชุดขุดหลัง สําหรับพ้ืนที่ดินอ่อน 
 

 
 

รูปที่ 7.12 การจอดเครื่องจักรเพื่อใช้ชุดขุดหลัง สําหรับพ้ืนแข็งหรือพื้นที่ต้องระวังการชํารุดเสียหาย 
 

5. หมุนเบาะนั่งไปทางด้านหลัง ปรับรอบเครื่องยนต์ให้มีความเหมาะสมกับการทํางาน 
6. วางขาช้างลงให้รับน้ําหนักเครื่องจักรด้านหลัง   หากพื้นมีความลาดเอียงให้ปรับแต่งขาช้างจน

เครื่องจักรอยู่ในระดับมีความมั่นคงไม่โยกหรือเอียง 
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รูปที่ 7.13 การปรับแต่งขาช้างเมื่อทํางานบนพื้นที่ลาดเอียง 
 

การขุดดิน 
 1. เมื่อต้องการขุดดินให้นําปุ้งกี๋ไปวางลงยังตําแหน่งที่ต้องการ โดยให้เล็บปุ้งกี๋จิกลงตามรูปดึงอาร์มเข้าหา
ตัวแล้วค่อยๆมว้นปุ้งกี๋เพื่อตักดิน 

 
 
 
 
 

2. เมื่อตักดินจนเต็มปุ้งกี๋ให้ยกบูมและผลักอาร์มออกไปเล็กน้อยเพื่อไม่ให้ดินสะสมใต้เครื่องจักร 

 
3. ยกบูมแล้วสวิงปุ้งกี๋เพื่อเอาวัสดุไปเทในจุดที่ต้องการ  จากนั้นก็สวิงปุ้งกี๋กลับมาขุดจนกว่างานจะเสร็จ

ตามที่ต้องการ 

 
 

หมายเหต ุ  เมื่อสวิงห้ามใช้ด้านข้างปุ้งกี๋แตะพื้นเพื่อหยุดการสวิง   และห้ามใช้ด้านข้างปุ้งกี๋ผลักดินเพราะอาจทํา
ให้เครื่องจักรชํารุดเสียหายได้ 
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การเลื่อนชุดขุดหลัง 
 การใช้วิธีเลื่อนชุดขุดหลังสําหรับเครื่องจักรที่มีรางเลื่อน จะใช้เมื่อตําแหน่งที่ต้องการขุดอยู่ห่างจากตัว
เครื่องจักรหรือต้องการเปลี่ยนชุดขุดหลังไปอยู่ด้านใดด้านหนึ่ง วิธีการเลื่อนชุดขุดหลังตามรูปที่ 7.14 ให้ปฏิบัติ
ดังนี้ 
 1. จอดเครื่องจักรบนพื้นราบและมีความมัน่คง 

2. ทําความสะอาดเอาเศษหินเศษทรายออกจากบริเวณรางเลื่อนฐานยึดชุดขุดหลัง 
3. วางขาช้างลง ปรับฐานยึดชุดหลังให้ได้ระดับ 
4. วางปุ้งกี๋หลงัลงบนพื้นในแนวตรงกับตัวเครื่องจักร  
5. ปลดล็อคชดุเลื่อน (A) หากมีการยึดล็อคด้วยนัทก็ให้ขันคลายนัทออก 
6. ยกบูมและสวิงไปทางด้านตรงข้าม (C) กับด้านที่จะเลื่อน (B) จิกปุ้งกี๋กับพ้ืนให้อาร์มทํามุม 90 องศา

กับบูมหงายปุ้งกี๋หรือเทเพื่อดันชุดรางเลื่อน ถ้าหากรางเลื่อนติดขัดก็ให้ขยับบูมและอาร์มช่วย จนชุดขุดหลังอยู่ใน
ตําแหน่งที่ต้องการ   

7. ล็อครางเลื่อนชุดขุดหลัง 

 
 

รูปที่ 7.14 การเลื่อนชุดขุดหลังไปทางด้านที่อยู่ใกล้พ้ืนทีป่ฏิบัติงาน 
 

สําหรับเครื่องจักรรุ่นใหม่บางรุ่นการเลื่อนชุดขุดหลัง  จะใช้การเลื่อนด้วยระบบไฮดรอลิคโดยมีวิธีการ 
ดังนี้ 
 1. จอดเครื่องจักรบนพื้นราบและมีความมัน่คง 

2. วางขาช้างลง ปรับฐานยึดชุดหลังให้ได้ระดับ 
3. ยกบูม ปลดล็อครางเลื่อน 
4. โยกคันบังคับเพื่อเลื่อนชุดขุดหลังไปตําแหน่งที่ต้องการ 
5. ล็อครางเลื่อนชุดขุดหลัง 
 

 
 

รูปที่ 7.15 การเลื่อนชุดขุดหลังโดยใช้ระบบไฮดรอลิค 

กระบอกไฮดรอลิค 

สําหรับเลื่อนชดขดหลัง
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การจัดเก็บชดุขดุหลัง 
การล็อคสวิงและบูม 

เพื่อความปลอดภัยเมื่อต้องการเคลื่อนที่เครือ่งจักรไปบนถนน  ควรเก็บชุดขุดหลังให้เรียบร้อยเสียก่อน
โดยมีวิธีการจัดตําแหน่งการเก็บได้  2 แบบ ดังนี้ 

1. แบบรวบเขา้  ใช้สําหรับชุดขุดหลังแบบรางเลื่อน (Side Shift) โดยใหบู้มและอาร์มขนานกับด้านหลัง
เครื่องจักร แลว้ล็อคชุดรางเลื่อน ใส่ล็ฮคบูมและสวิง 
 

 
 

รูปที่ 7.16 การเคลื่อนย้ายบนถนนแบบใหชุ้ดขุดหลังขนานกับด้านหลังเครื่องจักร 
 

2. แบบยื่นออกตรงกลาง  ใช้สําหรับชุดขุดหลังแบบจุดหมุนยึดติดตรงกลาง  (Center Pivot Type) โดย
ให้บูมและอาร์มอยู่ตรงกลางด้านหลังเครื่องจักร รวบชุดขุดหลังใส่ล็อคบมูและสวิง  

 

 
 

รูปที่ 7.17 การเคลื่อนย้ายบนถนนแบบใหชุ้ดขุดหลังยื่นออกด้านหลังเครื่องจักร 
การล็อคสวิงและบูม 

การล็อคสวิงและบูม  คือการล็อคชุดขุดหลังสําหรับการเคลื่อนย้ายบนถนน  เพื่อป้องกันไม่ให้บูมตกโดน
พ้ืนหรือเกิดการสวิงไปทางด้านข้าง  มีวิธีปฏิบัติดังนี้  (รูปที่ 7.18และรูปที ่7.19) 

การล็อคสวิง 
  1.  สวิงบูมไปตําแหน่งที่ต้องการ  ใหรู้  E ตรงกับรูป F แล้วดับเครื่องยนต์ 
  2.  ถอดสลักG จากที่เก็บแล้วใส่ในร ูE 
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 การปลดล็อคสวิง 
  1.  ดับเครื่องยนต์ 
  2.  ถอดสลัก G ออกแล้วใสใ่นที่เก็บ 
 

 
 

รูปที่ 7.18 แสดงชิ้นส่วนที่ใช้ล็อคสวิงชุดขุดหลัง 
 การล็อคบูม 
  1.  ยกคันโยก Cขึ้นเพื่อยกตัวล็อคบูมB 
  2.  หดกระบอกบูมเข้า (ยกบูมขึ้น) 
  3.  กดคันโยกC ลง เพื่อวางตัวล็อคบูมจนสุดระยะ 
  4.  วางบูมเล็กน้อย  เพื่อให้การล็อคแน่นยิ่งขึ้น 
 การปลดล็อคบูม 
  1.  ยกบูมขึ้นเล็กน้อย  เพื่อที่จะปลดล็อค 
  2.  ยกคันโยก  C เพื่อยกตัวล็อคบูม B 
 

 
 

รูปที่ 7.19 แสดงชิ้นส่วนที่ใช้ล็อคบูมชุดขุดหลัง 
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การเปลี่ยนโหมดบังคับเลี้ยว 
การเปลี่ยนโหมดบังคับเลี้ยวควรกระทําในกรณี  ต่อไปนี ้
1. ก่อนเริ่มการทํางานอื่นควรตรวจสภาพพื้นที่ ลักษณะและวิธีการทํางานเสียก่อน 
2. หลังเสร็จงานประจําวันปรับโหมดบังคับเลี้ยวกลับเป็นแบบเดิมหรือแบบที่ใช้งานปกติเป็นประจํา 
3. ต้องทํางานหรือเคลื่อนที่ในบริเวณแคบๆ 
4. เคลื่อนที่ด้วยความเร็วหรือเมื่อต้องขับเดินทางบนถนน (ความเร็วที่ใช้ตามคู่มือผู้ผลิตกําหนด) 
ตัวอย่างระบบของ JCB มีวิธีการเปลี่ยนโหมดบังคับเลี้ยวคือ ห้ามเปลี่ยนโหมดขณะกําลังเคลื่อนที่และต้อง

เปลี่ยนที่รอบเครื่องยนต์ตํ่า โดยสามารถเลอืกได้ 3 โหมด ดังนี้ 
1. บังคับเลี้ยว 2 ล้อหน้า ใช้สาํหรับขับบนถนน   ในตําแหน่งนี้ควรใส่แผน่เหล็กล็อคแป้นเบรกด้วย 
2. บังคับเลี้ยว 4 ล้อ ล้อหน้าและล้อหลังจะเลี้ยวไปคนละทางทําให้วงเลี้ยวแคบขึ้น 
3. บังคับเลี้ยว 4ล้อ หรือเลี้ยวแบบปูล้อหน้าและล้อหลังไปทางเดียวกันเหมาะสําหรับเคลื่อนที่ในบริเวณ

แคบๆ การเลือกใช้โหมดนี้ต้องหยุดที่โหมดเลี้ยว 2 ล้อก่อน 5 วินาที   
 

ขั้นตอนในการเปลี่ยนโหมดบังคับเลีย้ว 
1. เลือกโหมดบังคับเลี้ยว  2 ล้อ 

ตัวจับสัญญาณจะป้องกันการเปลี่ยนโหมดจนกว่าล้อจะตรงหรือเลี้ยวล้อผ่านตําแหน่งตรง  ดังนั้นหลอดไฟ
บนแผงหน้าปัดอาจไม่ตรงกับตําแหน่งของสวิทช์  จะต้องใช้เวลาสักเล็กน้อย 
2. หมุนพวงมาลัยจนล้อหลงัตรง 

เมื่อล้อหลังตรง  เครื่องจักรจะเปลี่ยนเป็นการเลี้ยว 2 ล้อ หลอดไฟบนแผงหน้าปัดจะแสดงการเลี้ยว 2 ล้อ 
3. เลือกโหมดบังคับเลี้ยว 4 ล้ออีกครั้ง 

ล้อหน้าและล้อหลังจะเปลี่ยนกลับคืน 
หมายเหต ุ การเปลี่ยนโหมดบังคับเลี้ยวต้องศึกษาขีดความสามารถของเครื่องจักร  รายละเอียดและวิธีการจาก
คู่มือผู้ผลิตเครือ่งจักรแต่ละรุ่น   
 
การใช้รถตักหน้า-ขุดหลังทํางานในลักษณะต่างๆ  
1. การปรบัพื้นที่ 
 ใช้ปรับพ้ืนที่เพื่อเตรียมงานก่อสร้าง  งานถางป่ากําจัดวัชพืช  งานปรับระดับพ้ืนที่ดินถม  และการปรบั
พ้ืนที่เพื่อจอดและปฏิบัติงานของเครื่องจักร  การปรับพ้ืนที่นั้นสามารถใช้ทั้งปุ้งกี๋หน้าหรือปุ้งกี๋หลังได้ตามความ
เหมาะสม  จากนั้นนําวัสดุที่ไม่ได้ใช้งานรวมกองเอาไว้เพื่อขนย้ายต่อไป   
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รูปที่ 7.20 การปรับพ้ืนที่โดยใช้ปุ้งกี๋หลัง 
 

 
 

รูปที่ 7.21 การปรับพ้ืนที่โดยใช้ปุ้งกี๋หน้า 
 

เมื่อปรับพ้ืนที่แล้วหากมีการนําวัสดุอ่ืนมาเพื่อใช้ปรับระดับ  ควรใช้ปุ้งกี๋หน้าตักวัสดุและในการปรับพ้ืนที่
ให้ใช้การถอยหลังเครื่องจักรเสมอ ถ้าจําเป็นต้องปรับระดับโดยการเคลื่อนตัวเครื่องจักรเดินหน้า ห้ามให้ปุ้งกี๋ควํ่า
ลงเกิน 20 องศาเพราะจะทําให้ปุ้งกี๋ปักลงไปในดินได้ทําให้พ้ืนไม่เรียบ 

 
 

รูปที่ 7.22 การปรับพ้ืนที่โดยให้เครื่องจักรเดินหน้า 

 
 

รูปที่ 7.23 การปรับพ้ืนที่โดยให้เครื่องจักรถอยหลัง 



16 
 

วิธีปฏิบัติ 
1. ตักดินไว้ในปุ้งกี๋แล้วเคลื่อนตัวเครื่องจักรถอยหลัง ค่อยๆโปรยวัสดุลงบนพื้นที่ที่ละนอ้ย 
2. เคลื่อนเครื่องจักรไปในดินที่โปรย วางปุ้งกี๋ให้สัมผัสกับพ้ืนดิน แล้วลากปุ้งกี๋ถอยหลังเพื่อปรับระดับ 
3. ตักดินไว้ในปุ้งกี๋แล้ววางปุ้งกี๋บนพื้น ปรับแขนยกให้อยู่ตําแหน่งลอยตัวอิสระ (Float) แล้วเคลื่อน

เครื่องจักรถอยหลังช้าๆ 
 

2. การรวมกองวัสด ุ
การรวมกองคือการรวมวัสดุที่อาจกระจายอยู่หรือได้จากการขุดด้วยปุ้งกี๋หลัง  โดยใชปุ้้งกี๋ด้านหน้าสําหรับ

รวมกองวัสดุให้มีขนาดกองตามต้องการและมีความสะดวกเมื่อต้องการตักใส่รถบรรทกุ 
วิธีปฏิบัติ 

1. การรวมกองควรเริ่มจากฐานกองก่อนแล้วค่อยๆเพิ่มความสูงขึ้นแต่ไมค่วรสูงจนต้องให้เครื่องจักรว่ิงขึ้น
ไปบนกอง 

2. ไม่ควรใช้ปุ้งกี๋หน้าขุดพ้ืนที่มีความแข็งเพราะอาจทําให้เครื่องจักรชํารุดเสียหายได้ 
3. การเคลื่อนที่เข้าหากองวัสดุควรใช้เกียร์ 1 เสมอ 
4. ให้วางปุ้งกี๋ขนานกับพ้ืน เมื่อกองสูงขึ้นให้ค่อยๆยกปุ้งกี๋ขึ้นแล้วเทวัสดุที่อยู่ในปุ้งกี๋ลงบนยอดกอง 
5. ควรปรับแต่งพื้นที่เพื่อกําจัดวัสดุที่ตกหล่นออกไป 
 

 
 

รูปที่ 7.24 การรวมกองวัสดุโดยใช้ปุ้งกี๋ด้านหน้า 
 
3. การล้มกองและกระจายวัสด ุ
 ถ้ากองมีขนาดใหญใ่ห้ใช้ปุ้งกีห๋ลังขุดหรือกระจายวัสดุลงมาก่อน   แล้วใช้ปุ้งกี๋ด้านหน้าปรับแต่งพื้นที่โดย
เริ่มจากด้านข้างของกองให้กระจายออกไปจนได้ระดับตามความต้องการ 
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รูปที่ 7.25 การกระจายกองวัสดุโดยใช้ปุ้งกี๋ด้านหลัง 
 

4. การตักวัสดุ(Loader) 
 ใช้ปุ้งกี๋หน้าตักวัสดุที่ได้รวมกองเอาไว้ตักใส่รถบรรทุก   หรือเคลื่อนย้ายวัสดุ  ถ้ากองมีความสูงหรือมีส่วน

ย่ืนออกมาให้ตักออกก่อนเพื่อป้องกันการพังทลายของวัสดุและเมื่อตักวัสดุต้องให้เครื่องจักรต้ังตรงเสมอ ไม่ควร
ทํางานในขณะที่เครื่องจักรมกีารหักเลี้ยว ควรเลี้ยวเฉพาะเข้าหารถบรรทุกและเลี้ยวเขา้หากองวัสดุเท่านั้น 

 

    

รูปที่ 7.26 การตักวัสดุใส่รถบรรทุก 
 
ข้อควรระวัง 

1. ไม่ควรให้ยางเกิดการลื่นไถลขณะทํางานเพราะจะทําให้อายุการใช้งานของยางสั้นลง 
2. ใหท้ําการเกลี่ยพ้ืนที่ทํางานให้เรียบร้อยอยู่เสมอ ขจัดเศษดิน หิน หรือวัสดุอ่ืนที่ตกหล่นออกไป 
3. เมื่อใช้เครื่องจักรจัดกองวัสดุให้ใช้เกียร1์หรือเกียร์2 แต่เมื่อต้องการจะตักวัสดุให้ใช้เกียร์ 1เสมอ 
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รูปที่ 7.27 แสดงขั้นตอนการตักวัสดุโดยใช้ปุ้งกี๋หน้า 
วิธีปฏิบัติ 

1. ควรหาวิธีที่จะให้การเคลื่อนที่ของเครื่องจักรระยะที่สั้นและมีการเลี้ยวน้อยที่สุด 
2. ขับเครื่องจกัรเดินหน้า แล้ววางบุ้งกี๋ลงให้สูงจากพื้นประมาณ 30 ซ.ม. เมื่อใกล้กองวัสดุให้ค่อยๆวาง

ปุ้งกี๋ลงช้าๆ (ถา้ปุ้งกี๋กระแทกพื้น ล้อหน้าจะกระดกขึ้น ทาํให้ยางเกิดการลื่นไถล) ตามรูป A และ B 
3. ควรเปลี่ยนเกียร์ตํ่าลง (เกียร์1) เมื่อถึงหน้ากองวัสดุที่จะตัก เมื่อเปลี่ยนเกียร์ตํ่าเรียบร้อยแล้วให้เหยยีบ

คันเร่งพร้อมกับการดันปุ้งกี๋เข้าไปในกองวัสดุตามรูป C 
4. เมื่อตักกองดินให้ฟันปุ้งกี๋ขนานกับพ้ืนดินแต่ถ้าตักหินต้องให้ปุ้งกี๋ควํ่าลงเล็กน้อย ระวังอย่าวางปุ้งกี๋บน

กองหินเพราะจะทําให้ล้อหนา้ลอยขึ้นจากพื้นและเกิดการลื่นไถล ของยาง การตักพยายามให้วัสดุอยู่ทีก่ึ่งกลางของ
ปุ้งกี๋ ถ้าเอียงไปข้างหนึ่งข้างใดของปุ้งกี๋จะทําให้เกิดการตักไม่สมดุล 

5. ขณะดันปุ้งกี๋เข้าไปในกองวัสดุ ให้ยกแขนอาร์มขึ้น เพื่อป้องกันไม่ให้ปุ้งกี๋เข้ามากเกินไป การยกแขน
อาร์มขึ้นจะช่วยเพิ่มแรงกดและลดการลื่นไถลของล้อหน้าตามรูป D 

6. สังเกตและตรวจดูวัสดุเข้าไปในปุ้งกี๋เพียงพอแล้วจึงทําการหงายปุ้งกี๋ขึ้น วัสดุที่ตักจะเต็มปุ้งกี๋ (ถ้าปลาย
ปุ้งกี๋เคลื่อนที่ขึ้นลงในขณะดันปุ้งกี๋เข้าไปในกองวัสดุหรือขุดแซะจะทําใหล้้อหน้าลอยขึน้จากพื้นดิน เป็นเหตุให้เกิด
การลื่นไถลของยางตามรูปE 

 

 

 

A 

B 

C 

  

  

 

D 

F 

E 



19 
 

7. ถ้าวัสดุมากเกินไปให้ขยับปุ้งกี๋ควํ่าและหงายอย่างรวดเร็วเพื่อกําจัดวัสดุส่วนเกินออกไปจากปุ้งกี๋เพื่อ
ป้องกันไม่ให้วัสดุตกหล่นลงมาขณะที่ทําการขนย้าย 

8. การขนย้ายวัสดุเพื่อนําไปใส่รถบรรทุกใหถ้อยหลังโดยใช้เกียร์เดียวกับเมื่อเข้าหากองวัสดุ ควรยกปุ้งกี๋
ในระดับตํ่าเพื่อรักษาจุดศูนย์ถ่วงของเครื่องจักรตามรูป F 

9. การขับเครื่องจักรเข้าตักวัสดุแบบเครื่องหมายบวกโดยหันหน้าเข้าหากองวัสดุหลังจากตักวัสดุแล้วขับ
เครื่องจักรถอยตรงไปด้านหลัง รถบรรทุกจะเข้ามาถอยมาจอดระหว่างกองวัสดุกับเครื่องจักร วิธีนี้จะช่วยให้การ
ตักมีประสิทธิภาพสูงและลดเวลาในการทํางาน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 7.28 การขับเครื่องจักรเข้าตักวัสดุแบบเครื่องหมายบวก 

 

10. การขับเครื่องจักรเข้าตักวัสดุแบบรูปตัว Vให้จอดรถบรรทุกในตําแหน่งที่ทํามุมกับเครื่องจักรประมาณ 
40-60 องศาหันหลังเข้าหากองวัสดุหลังจากตักวัสดุแล้วขับเครื่องจักรถอยหลังจากนั้นเลี้ยวให้หน้าเครื่องจักรเข้า
หารถบรรทุกเดินหน้าเข้าไปเทวัสดุลงในรถบรรทุก   ควรเพิ่มความระมัดระวังเมื่อต้องเลี้ยวในขณะทีม่ีวัสดุอยู่เต็ม
ปุ้งกี๋ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 7.29 การขับเครื่องจักรเข้าตักวัสดุแบบรูปตัว V 
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5. การขุดแต่งร่องน้ํา 
จอดเครื่องจักรแนวขนานกับร่องน้ํา  ใช้ปุ้งกี๋หลังขุดตามแนวเพื่อตักดิน  โคลนเลนหรือวัชพืชขึ้นมาไว้ที่

ขอบบ่อหรือแนวคูน้ํา ใช้ปุ้งกี๋หลังปรับแต่งคันดินให้เรียบร้อย  หากไม่ต้องการทําเป็นคันดินก็ให้ใช้ปุ้งกี๋หน้าตักใส่
รถบรรทุกเพื่อขนย้ายนําไปที่อ่ืนต่อไป 

 

 
 

รูปที่ 7.30 การขุดแต่งร่องน้ําโดยใช้ปุ้งกี๋หลัง   
   

6. การวางท่อ 
ใช้ปุ้งกี๋หลังขุดแต่งคูหรือแนวที่จะวางท่อให้มีความกว้าง  ความยาวและความลึกที่เหมาะสมกับขนาดของ

ท่อหรือแนวระดับที่ต้องการ  จอดเครื่องจักรต้ังฉากกับแนวท่อ  จากนั้นใชปุ้้งกี๋หลังยกท่อและวางตามแนวที่ได้ขุด
ไว้  ในการฝังกลบดินอาจจะใช้ปุ้งกี๋หน้าหรือหลังก็ได้ 

 
 

  รูปที่ 7.31 การขุดแต่งร่องน้ําโดยใช้ปุ้งกี๋หลัง แล้วใช้ปุ้งกีห๋น้าตักวัสดุใส่รถบรรทุก 
   
7. งานแต่งลาดคันทางขอบบ่อหรือสระน้ํา 
 ใช้ปรับแต่งความลาดเอียงของคันทาง  คูระบายน้ํา  ขอบบ่อหรือสระน้ําโดยใช้ปุ้งกี๋หลังตักและเกลี่ยดินที่
ได้จากการขุดหรือที่มีอยู่ในแนวคันทางให้ได้แนว  และความลาดเอียงที่ต้องการมากที่สุด  จากนั้นใชด้้านหลัง(ท้อง)
ปุ้งกี๋กดและลูบเข้าหาตัวเครื่องจักรหรือสวิงไปทางด้านข้างก็ได้   การแต่งลาดคันทางหากจอดเครื่องจักรต้ังฉากกับ
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แนวคันทางหรือขอบสระน้ําจะมองเห็นพื้นที่การทํางานได้ชัดเจนกว่า  แต่หากคันทางมีความยาวมากก็ควรจอด
เครื่องจักรในแนวขนาน  เพราะจะทําให้ไม่เสียเวลาปรับแนวการเคลื่อนที่และการจอดของเครื่องจักร 
 

 
 

รูปที่ 7.32 การแต่งขอบสระน้ํา โดยจอดเครื่องจักรในแนวตั้งฉากกับพ้ืนที่ทํางาน 
 

    

รูปที่ 7.33 การแต่งลาดคันทาง โดยจอดเครื่องจักรในแนวขนานกับพ้ืนที่ทํางาน 
 

------------------------------------------------------------- 


