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คูมอืการจดัการจดุเสีย่งทางถนน “กรณศีกึษาจดุเสีย่งบรเิวณทางแยก  

ทางหลวงหมายเลข๑๒ (แยกเขามหาวทิยาลยักาฬสนิธุ)” 

1.หลักการและเหตผุล 

 มีการจัดสถิติของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทยในปจจุบันวา อยูในอันดับท่ีสองของโลก ท้ังๆท่ีเรา

ไมใชประเทศท่ีมีประชากรมากมายนักเม่ือเปรียบเทียบพ้ืนท่ี และปริมาณจราจรก็ไมไดแออัดยัดเยียดจนเกินไป การ

จัดการระบบการจราจรก็ถือวาอยูในเกณฑดี สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุกวา 80 % มาจากคน คือผูใชยวดยาน

พาหนะท่ีข้ึนมาวิ่งบนทางหลวง เกิดจากความประมาท หรือพฤติกรรมของคน ท่ีไมมีวินัย ไมมีความรับผิดชอบตอ

สังคม แตก็ยังมีเปอรเซ็นตสวนท่ีเหลือท่ีสาเหตุมาจากรถ ถนน และสิ่งแวดลอม ซ่ึงเปนหนาท่ีของเราผูรับผิดชอบท่ี

จะตองบริหารจัดการ สํารวจตรวจสอบ วิเคราะหสาเหตุหาทางแกไขเพ่ือปองกัน และลดการเกิดอุบัติเหตุในสายทางท่ี

อยูในความรับผิดชอบ 

 บริเวณท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง คือจุดเสี่ยง หรือจุดอันตราย ซ่ึงมีความหมายในตัวอยูแลว คือ 

 จดุเสีย่ง: คือจุดท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดทุกเม่ือ หากผูใชรถใชถนน หรือขับข่ียานพาหนะเกิดความประมาท

พลัง้เผลอแคเพียงวูบเดียว หรือเล็กนอยเพียงเสี้ยววินาที อาจเกิดจากขอบกพรองของทางหลวง ผิวทางชํารุดเปนหลุม

บออุปกรณอํานวยความปลอดภัยชํารุดไมชัดเจน มีสิ่งบดบังทัศนียภาพการมองเห็นในทางรวมทางแยก อาจเกิดจาก

การกระทําของคนหรือจากภัยธรรมชาติ เชนฝนตกถนนลื่น ดินโคลนถลม ตนไมโคนทับทาง ลมพายุพัดปายเตือน หรือ

สัญญาณไฟเสียหาย จุดๆนั้นก็จะกลายเปนจุดเสี่ยงทันที หากเราขับข่ีดวยความระมัดระวังก็จะผานพนไปดวยดี แต

ตรงกันขามแมถนนจะดีเลิศประเสริฐศรีแคไหน หากขับข่ีดวยความเร็วไมปฏิบัติตามกฎจราจรอุบัติเหตุก็เกิดไดทุกเม่ือ

การแกไขก็จะอยูกับการท่ีผูรับผิดชอบสายทางหม่ันตรวจตรา หรือการแจงขาวของประชาชนภาคีเครือขาย ท่ีพบเห็น

ความผิดปกติอันนาจะนําไปสูอันตราย 

จดุอนัตราย: คือจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุแลวหลายครั้ง ลักษณะการเกิดเหตุคลายๆกัน เชน บริเวณทางโคงท่ีมีรถวิ่ง

หลุดโคงอยูเปนประจํา ทางรวมทางแยกท่ีมีรถชนกันบอยๆ บริเวณท่ีมีรถชนทายกันประจํา ฯลฯ ซ่ึงท่ีมาของอุบัติเหตุ

สวนใหญมาจากขอบกพรองทางกายภาพของทางหลวง เม่ือบวกกับความประมาทของผูใชรถใชถนน ก็ยิ่งเพ่ิมโอกาสท่ี

ทําใหเกิดอุบัติเหตุมากข้ึน  

          การแกไขปญหาตองลงไปพิจารณาเฉพาะพ้ืนท่ี เฉพาะจุดเปนกรณีๆไป มีท้ังระยะสั้นและระยะยาว 

 - การแกไขปญหาในระยะสั้น หรือในสภาวะฉุกเฉิน คือดําเนินการในทันทีโดยใชงบบํารุงปกติ เปนการ

แกปญหาเฉพาะหนาไปกอน เพ่ือรอการรายงานใหผูเชี่ยวชาญเก่ียวของมาตรวจสอบ ออกแบบและจัดหางบประมาณ

มาดําเนินการแกไขแบบถาวรตอไป 

 - การแกไขในระยะยาว หรือถาวร คือ เม่ือมีการสํารวจพบขอบกพรองก็จะรายงานใหหนวยเหนือหรือ

หนวยงานท่ีรับผิดชอบ คือหนวยสํารวจออกแบบ มาทําการสํารวจออกแบบ เสนอขออนุมัติจัดหางบประมาณมา

ดําเนินการแกไข ตามสภาพความบกพรอง เชน ปรับปรุงแกไขโครงสรางดานเรขาคณิต ในทางโคง ขยายหรือเพ่ิมช่อง

จราจร ปรับปรุงบริเวณทางแยก ปรับปรุงบริเวณผานยานชุมชน ฯลฯ ซ่ึงอาจตองใชเวลาพอสมควร แตการแกไขเพ่ือ

ปองกันการเกิดอุบัติเหตุนั้นจะรอไมได ตองหาวิธีการปองกันเฉพาะหนาไปกอน จึงเปนท่ีมาขององคความรูชุดนี้ 

2. วตัถปุระสงค 

 1. เพ่ือนําเสนอรูปแบบ และแนวทางการแกไขปญหาจุดเสี่ยง – จุดอันตรายเบื้องตน 

 2. เพ่ือเปนสัญลักษณของจุดกลับรถและทางขาม 
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 3. เพ่ือใหสามารถบังคับใชกฎหมายได 

 4. เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง 

3. ขอบเขตและอุปกรณ 

 การดําเนินการนี้ เปนการเพ่ิมมาตรฐานและคุณคา ของอุปกรณอํานวยความปลอดภัยตางๆท่ีมีอยู นําไปเสริม

ในจุดท่ีมีขอบกพรอง และท่ีเปนจุดออนท่ีนาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คือจุดเสี่ยงและจุดอันตราย โดยเฉพาะทาง

หลวงผิวลาดยาง 4 – 6 ชองจราจร ท่ีเปนเกาะสี ทางรวมทางแยกท่ีไมมีเกาะกลางเพ่ือแบงทิศทางจราจร มีการขัยข่ีท่ี

ตัดกระแสทางตรง และยอนเลนสทําใหเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไดงาย การนําหลักนําทางชนิดออน(หลักลมลุก)มาเปน

ตัวจัดระเบียบชองจราจร โดยเพ่ิมอุปกรณอํานวยความปลอดภัยเขาไป เชน ไฟสัญญาณกระพริบ ชุดปายเตือนหัว

เกาะ ปุมสะทอนแสง Plastic Barrierและสัญลักษณบนผิวทาง ตีเสนแบงชองจราจร 

4. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 1. ลดจุดเสี่ยงบนทางหลวง และลดอุบัติเหตุทางถนน 

 2. ควบคุมและจัดระเบียบการจราจรในจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

 3. ทางหลวงเปนระเบียบเรียบรอย และสวยงาม 

 4. ลดภาระหนาท่ีของเจาหนาท่ีฯ ท่ีปฏิบัติงานดานควบคุมจราจร 

5. ระยะเวลาในการดาํเนนิการ 

 แขวงทางหลวงกาฬสินธุ ไดดําเนินการมาตั้งแตตนป พ.ศ.2558 ในการทดลองแกไขปญหาเฉพาะหนา ท่ีแยก

กอไผนอย ทางหลวงหมายเลข 12พ้ืนท่ีเทศบาลโคกศรี โดยเริ่มจากมีการสํารวจจากขอรองเรียนของประชาชนในพ้ืนท่ี

และมีการประชุมหารือรวมกับเทศบาลฯมีมติวาจะทําการปดจุดกลับรถ และเปดจุดใหมท่ีหางจากชุมชนออกไป ซ่ึง

จะตองรอการขออนุมัติ และของบประมาณมาดําเนินการ แตขณะท่ีรอก็จะแกไขปญหาเฉพาะหนากอน โดยการจัด

ระเบียบจุดกลับรถใหม ใชหลักนําทางชนิดออนมาเปนตัวแบงชองจราจร ซ่ึงจาการทดลองไดผลเกินคาด จากจุดนี้ท่ี

เคยเกิดอุบัติเหตุเปนประจํา ไมมีอุบัติเหตุเกิดอีกเลย ทําใหไดแนวคิด และนํามาปรับปรุงใชกับหลายๆจุดท่ีมีปญหา

ลักษณะเดียวกันเรื่อยมา 

6. แนวคดิและทีม่าของโครงการ 

 จํานวนรถยนต หรือยวดยานตางๆ ท่ีเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว ในประเทศเรา ทําใหความตองการถนนมากข้ึนเปน

เงาตามตัว แตถึงอยางไรก็ไมเพียงพอกับความตองการ ถนน 2 ชองจราจรไปกลับ ไมเพียงพอกับจํานวนรถ อีก 

ท้ังคับแคบและไมสะดวก จึงมีความตองการขยายเปน 4 ชองจารจรในทุกพ้ืนท่ี ซ่ึงถาขยายเปนถนน 4 ชองจราจรเต็ม

รูปแบบ มีทางเทา มีอุปกรณอํานวยความสะดวกปลอดภัยครบ นั้นราคากิโลเมตรละกวา 20 ลานบาท จึงมีการ

ออกแบบถนน 4 ชองจราจรแบบประหยัด คือพยายามลดอุปกรณสวนประกอบตางๆลงเพ่ือใหไดระยะทางใหมากข้ึน

ในงบประมาณท่ีจํากัด ในทางหลวงสายรอง จึงทําใหมีการแบงทิศทางจราจรดวยเกาะสี หรือเสนทึบคู ซ่ึงทําใหการ

ควบคุมการจราจรไดยาก ยิ่งในบานเมืองท่ีผูคนไมมีระเบียบวินัยอยางบานเรา โดยเฉพาะทางรวมทางแยก และจุด

กลับรถ จะมีการฝาฝนกฎจราจรขับข่ีรถตัดกระแสทางตรงท่ีเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
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 เกาะกลางถนน (Road Medians) 

ทําหนาท่ีแบงทิศทางจราจร ในถนนท่ีมี 4 ชองจราจรข้ึนไป หรืออยูในยานชุมชน เพ่ือประโยชน 

 - แยกกระแสทิศทางจราจรออกจากกัน 

 - ใชสําหรับเปนพ้ืนท่ีจัดชองจราจรเสริมรอเลี้ยว 

 - ใชเปนท่ีรอรถผานของคนขามถนนหลายๆเลนส 

 - เปนพ้ืนท่ีสําหรับติดตั้งอุปกรณอํานวยความปลอดภัยตางๆ 

 - ใชเปนพ้ืนท่ีเพ่ือขยายชองจราจรในอนาคต 

 ประเภทของเกาะกลางถนน 

 1.เกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Flush and Painted Median) 

 2.เกาะกลางถนนแบบยก ( Raised Median) 

 3.เกาะกลางถนนแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

 4.เกาะกลางถนนแบบราว หรือกําแพง (Barrier Median) 

เกาะกลางถนนแบบเกาะส ี(Flush and Painted Median) 

 ไมใชในถนนสายหลัก หรือโครงขายท่ีสําคัญ การจราจรไมสูงนักและมีปญหาเรื่องเขตทางแคบ มีหลักการวา

เกาะสีสําหรับถนนในเมืองมีความเหมาะสมเม่ือ 

 - ปริมาณจราจรเลี้ยวขวามีผลตอการจราจรทางตรง 

 - ปริมาณจราจรมากทําใหคนขามถนนยาก 

 - ชองจราจรกวางมาก 

 - เขตทางมีจํากัด 

 แบบเกาะสมีีขอกาํหนดการใชดังนี ้

 1.ทางหลวงในชุมชนท่ีไมหนาแนนมาก ยวดยานใชความเร็วไมเกิน 60 กม / ชม. 

 2.ปริมาณจราจรไมเกิน 12,000.คัน / วัน 

 3.ไมควรใชในทางหลวงโครงขายสายหลัก 

 4.สามารถใชในทางหลวง 4 ชองจราจร 

 5.ในสายท่ีมีอุบัติเหตุสูง หรือมีทางเขาออกมากไมควรใช 

ถนนส่ีช่องจราจรท่ีแบ่งทิศทางจราจรโดยเกาะสีและเส้นทึบคู่ 
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 6.เขตทางนอยกวาหรือเทากับ 25.00 ม จากเกาะสีควรเปนเสนทึบคูแทน 

 7.หากกรณีเกาะสีกวางเกิน 2.00 ม ใหพิจารณาเปนกรณีไป 

 8.หากการจราจรสับสนควรติดตั้งอุปกรณเพ่ิม 

 9.กรณีเปนแยกใหญการจราจรมาก แนะนําใหกอสรางแบบเกาะถม 

 10.ชวงท่ีมีคนขามถนนมากควรเปนเกาะถม เพ่ือเปนท่ีพักคนขามรวมกับทางมาลาย 

 

 

 

 

 

 

                                                            

 

 

 

                 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพแสดงการตดักระแสของรถในทางส่ีแยกบนถนนเกาะสี 
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 การไมปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจรท่ีระบุไวบนผิวทาง จึงทําใหเกิดอุบัติเหตุอยูเปนประจํา โดยจะเห็นไดจาก

ขอรองเรียนของประชาชนผานผูนําทองถ่ิน หรือหนวยงานราชการตางๆ แขวงทางหลวงกาฬสินธุ ไดสั่งการใหหมวด

ทางหลวงในสังกัดฯสํารวจและรวบรวมขอมูลจุดเสี่ยง จุดอันตรายในสายทางในความรับผิดชอบไวเปนสถิติ เพ่ือ

ดําเนินการแกไขตามสภาพขอบกพรอง และตามลําดับความสําคัญ หรือความจําเปนของพ้ืนท่ี เริ่มจากจุดท่ีมี

ประชาชนรองเรียน มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง มีความรุนแรง หรือมีผูเสียชีวิต ผูอํานวยการแขวงทางหลวง

กาฬสินธุ ไดรับการแตงตั้งใหเปนคณะกรรมการศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนจังหวัด (ศปถ.) โดยตําแหนง และ

ไดมอบหมายให รองผูอํานวยการฝายปฏิบัติการ (รอ.ขท.(ป)) รวมเปนคณะทํางานกับภาคีเครือขาย เปน 1 ใน 5 เสา

หลัก (5 E) ปฏิบัติงานเพ่ือปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดกาฬสินธุ 

คณะกรรมการศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนน (ศปถ) กาฬสินธุ ประกอบดวยภาคีเครือขายจาก

หนวยงานท่ีมีสวนเก่ียวของ  5 E เปนหลัก คือ 

 E1.Engineering  หนวยงานท่ีเก่ียวของกับทางดานกายภาพทางภูมิศาสตร ดานโครงสรางบนทองถนน 

 E2.Education  หนวยงานท่ีมีหนาท่ีใหความรู อบรม ประชาสัมพันธ เผยแพรความรูในการขับข่ีใหแกผูใชรถ

ใชถนน 

 E3.Enforcement หนวยงานท่ีเก่ียวของกับการบังคับใชกฎหมาย ระเบียบขอบังคับตางๆ ซ่ึงมาตรการดาน

กฎหมายนี้ ตองทําควบคูไปกับการรณรงคสรางจิตสํานึก 

 E4.Emergency Service หนวยงานท่ีชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุ ท่ีจะตองมีการปรับปรุงกระบวนการ

ชวยเหลือใหไดทันตอเหตุการณ 

 E5.Evaluation and Information หนวยงานประมวลผลตางๆท่ีเกิดข้ึน วิเคราะหหาสาเหตุท่ีเกิดมาเปน

ตัวชี้วัด แลวทําการสรุปผลเพ่ือหาแนวทางในการปองกันแกไข 

 ปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 29 มิถุนายน 2553 ไดใหความสําคัญกําหนดป พ.ศ.2554 – 2563 เปน

ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน โดยใหศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนน (ศปถ) จัดทําแผนปฏิบัติการ

(Decade of Action for Road Safety) จังหวัดกาฬสินธุมีการแตงตั้งคณะกรรมการเปนคณะทํางานเปนศูนยอํานวย

ความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด ประกอบดวยคณะกรรมการจากหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ และเอกชนภาคี

เครือขายตางๆท่ีมีสวนเก่ียวของ เพ่ือรวมบูรณาการ ระดมสมอง ระดมความคิดเพ่ือกําหนดมาตรการตางๆท่ีจะเปน

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ีของจังหวัดกาฬสินธุ ท่ีไดมีการดําเนินการมาแลวคือ การรณรงคใน

เทศกาลปใหมและสงกรานต ในปท่ีผานๆมาซ่ึงการรวมปฏิบัติงานประสบผลเปนท่ีนาพอใจ 
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การเปลีย่นพฤติกรรมของผู้ขับข่ีทีไ่ม่ปลอดภัย ทาํได้โดย 

  - ปรับปรุงพฤติกรรม โดยการฝึกอบรมและใหค้วามรู้ความเขา้ใจท่ีถูกตอ้ง 

            - ควบคุมพฤติกรรมโดยการจํากัดและบังคับ 

             - การออกแบบสภาพแวดลอมของถนนใหเหมาะสมกับความสามารถและการคาดการณของผูขับข่ี 

การสรางสภาพแวดลอมที่ปลอดภยัเพื่อผูขบัขี ่

            วิศวกรรมงานทางและจราจรมีความรับผิดชอบในการจัดสภาพแวดลอมท่ีปลอดภัย ตามแนวทางการ

ออกแบบถนนท่ีดี รวมท้ังการบริหารจัดการจราจรบนถนน สภาพแวดลอมถนนท่ีปลอดภัย คือสภาพแวดลอมถนนท่ี

รองรับความเสี่ยงของผูใชทางทุกประเภทในระดับท่ียอมรับได 

            สภาพแวดลอมทางถนนท่ีปลอดภัยควรจะตองมีสิ่งเหลานี้ดวย 

           - ไมมีสิ่งท่ีทําใหเกิดความประหลาดใจ หรือไมแนใจ 

           - ควบคุมการใหขาวสารแกผูใชทางเปนระยะ 

           - ใหขาวสารขอมูลมีความสมํ่าเสมอระหวางสถานการณตางๆ 

           - สภาพผิวทางท่ียอมรับได ในสวนท่ีเก่ียวกับความฝด และความขรุขระ 

           - มีสิ่งอํานวยความสะดวกขางทาง เชน ท่ีพักริมทาง และบริการตางเพ่ือชวยนักเดินทาง 
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วศิวกรรมจราจร 

           หลักการพ้ืนฐานสําหรับการบริหารจัดการความปลอดภัย ในดานการออกแบบถนน การจัดการจราจร และ

การปรับปรุงแกไขใหดีข้ึน ประกอบดวย 

            - การบริหารจัดการความเร็ว 

            - การบริหารจัดการความขัดแยง เชน ทางแยก จุดกลับรถ เพ่ือหลีกเลี่ยงความขัดแยง และลดความเสี่ยง

ของอุบัติเหตุ 

            - การบริหารจัดการอุปสรรคอันตราย (รื้อถอน หรือแกไขวัตถุ หรืออุปสรรคท่ีอันตรายซ่ึงตั้งอยูใน

สภาพแวดลอมของถนน เพ่ือบรรเทาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ) 

            - การบริหารจัดการขาวสาร สําหรับผูขับข่ี (ผานปายและสัญญาณจราจร เพ่ือนําทางผูขับข่ี ในการตัดสินใจ

และพฤติกรรม) 

กระบวนการบรหิารบรเิวณอนัตราย 

            - การใชมาตรการปรับปรุงแกไข 

The Haddon Matrix 

องคประกอบ กอน – อุบัติเหตุ ขณะเกิดอุบัติเหตุ หลัง – อุบัติเหตุ 

ผูใชทาง การฝกอบรมและใหการศึกษา มุง
หมายท่ีการเปลี่ยนแปลง
พฤติกรรม 

ใหการศึกษาสนับสนุนการ
ใชเข็มขัดนิรภัย 

บริการฉุกเฉินและไดรับ
การรักษาทันที 

ยานพาหนะ สภาพเครื่องยนต โครงสรางดี มี
ความปลอดภัย ABS การควบคุม
การทรงตัว 

การออกแบบระบบ
ปองกันผูโดยสาร 

เครื่องแสดงตําแหนง และ
การสื่อสาร 

ถนน การออกแบบสภาพถนน  การนํา
ทาง  ลักษณะทางเรขาคณิต      
ผิวทาง 

ความปลอดภัยขางทาง มี
การปองกันและ
เคลื่อนยายวัตถุอันตราย
ออกไป 

 -เครื่องอํานวยความ
ปลอดภัยในภาวะฉุกเฉิน 
- การอํานวยการจราจร 

 

- กระบวนการโดยท่ัวไป โดยการปรับปรุงบริเวณอันตราย มี 4 ข้ันตอนพ้ืนฐาน คือ 

 

 

 

  

 

 

 

 

ขั้นตอนพิสูจน์ทราบ 

ขั้นตอนวเิคราะห์ตรวจสอบ 

ขั้นตอนดาํเนินการจดัทาํ / ก่อสร้าง 

ขั้นตอนติดตามผล 
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กระบวนการทัว่ไปของการปรบัปรุงบรเิวณอนัตราย 

 1.การพิสูจนทราบ 

  - การวิเคราะหเบื้องตน 

  - ความถ่ีของอุบัติเหตุ 

  - แผนผังลักษณะการชน 

  - รูปแสดงการเคลื่อนไหวของผูใชทาง 

  - การตรวจสอบในสนาม 

  - การวิจัยเพ่ิมเติม 

  - การพิสูจนทราบปญหา 

 2.การตรวจสอบสืบสวน 

  - พัฒนามาตรการแกไข 

  - พิจารณาวิธีแกไขใหตรงกับปญหา 

  - ประมาณคาอุบัติเหตุท่ีลดลง 

  - ประมาณการใชจายในการลงทุน 

  - การคํานวณวิเคราะหประโยชนตอบแทนตอการลงทุน 

  - จัดลําดับความสําคัญ โครงการท่ีจะดําเนินการ 

 การออกแบบและการดาํเนนิการมาตรการปรบัปรงุแกไข 

 1.มาตรการปรับปรงุแกไข 

  - การเลือกมาตรการจากพ้ืนฐานของการพิจารณาแบบมืออาชีพ และมีประสบการณ จะชวยลด

จํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุบริเวณนั้น 

  - ตรวจสอบมาตรการท่ีนํามาใชวาจะไมกระทบท่ีไมปรารถนา เชน ลดอุบัติเหตุประเภทหนึ่ง แตไป

เพ่ิมอุบัติเหตุประเภทหนึ่ง หรือไปกระทบการขนสง สภาพแวดลอม 

  - มีประสิทธิภาพตอการลงทุน นั่นคือผลตอบแทนสูงสุด 

  - มีประสิทธิภาพนั่นคือ ผลประโยชนคุมคาท่ีลงทุน 

 2.หลักเกณฑหลายอยางสําหรับการเลือกมาตรการปรับปรุงแกไข ไดแก 

  - เปนไปไดทางเทคนิค มีพ้ืนฐานทางเทคนิคท่ีทําใหสําเร็จได 

  - มีความเปนไปไดทางเศรษฐกิจ มีผลตอบแทนตอการลงทุน 

  - ไมแพงเกินไป สามารถดําเนินการไดภายใตแผนงบประมาณท่ีมีอยู หรือไม ถาไมตองเลื่อนไป หรือ

ใชวิธีท่ีถูกกวา แมกระท่ังใชวิธีแบบชั่วคราว 

  - เปนท่ียอมรับจากชุมชนหรือไม 

  - สามารถปฏิบัติไดโดยไมมีปญหากับฝายหนึ่งฝายใด โดยเฉพาะดานกฎหมาย 

  - การยอมรับของฝายการเมือง หรือหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

  - สอดคลองกับกฎหมาย 

  - เขากันไดดี สามารถใชรวมกันได หรือสอดคลองกับยุทธศาสตรอ่ืนๆ 
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ชดุสญัญาณไฟกระพริบ และปายเตอืนหัวเกาะ 

 

             เปนชุดอุปกรณอํานวยความปลอดภัย

ท่ีประกอบข้ึนมาเพ่ือใชในงานฉุกเฉิน ชั่วคราว 

หรืองานเรงดวน สามารถยายหรือเคลื่อนท่ีไปใช

งานจุดอ่ืนไดทันทีท่ีตองการ   

            ประกอบดวย  สัญญาณไฟกระพริบ

แบบโซลาเซลล ชุดปายหัวเกาะ ติดตั้งบนเสา

เหล็กกลมเสนผาศูนยกลาง 2 ½ นิ้ว หรือ เหล็ก

กลอง 3 x 3 นิ้วท่ีหลอตั้งบนยางรถยนตเกา 

ขนาดลอ 14 นิ้ว ทาสี ขาว – แดง  
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ลกัษณะการติดตั้งเขา้ชุดในหนา้งาน 
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ตวัอยางพืน้ทีจ่ดุเสี่ยง – จดุอนัตรายที่ดาํเนนิการแลว 

 1.ทางหลวงหมายเลข 12 (ทางเลี่ยงเมืองกาฬสินธุ)กม. 630 +000 หนาทางออกหางโลตัส 

 2.ทางหลวงหมายเลข 12 ตอนแยกทางเขาเข่ือนลําปาว – หนองผาออม กม. 622+832 (แยกกอไผนอย ทต.

โคกศรี) 

 3.ทางหลวงหมายเลข 12 ตอนแยกทางเขาเข่ือนลําปาว – หนองผาออม กม. 622+832 (แยกกอไผนอย ทต.

โคกศรี) 

 4.ทางหลวงหมายเลข 12 ตอน หนองผาออม – สมเด็จ กม. 666+888 (แยกเขามหาวิทยาลัยกาฬสินธุ) 

 5.ทางหลวงหมายเลข 214 ตอน กาฬสินธุ – ลําชี กม. 3+250 (แยกถนนคลองชลประทานบานเตาไห) 

ตวัอยางพืน้ทีจ่ดุเสี่ยง – จดุอนัตรายทีก่าํลงัวางแผนดาํเนนิการ 

 1.ทางหลวงหมายเลข 227 ตอน กาฬสินธุ – สามแยกภูสิงห กม.30+230 (แยกอีฮงมอเตอร สหัสขันธ) 

 2.ทางหลวงหมายเลข 12 ตอน หวยสีดา  – แยกทางเขาเข่ือนลําปาว กม. 606+820 (แยกไทยเจริญ) 

 3.ทางหลวงหมายเลข 12 ตอนแยกทางเขาเข่ือนลําปาว – หนองผาออม กม. 621+962 (จุดกลับรถหนองสิม 

ทต.โคกศรี) 

ตวัอยา่งแผนผงัการติดตั้งเขา้ชุดในหนา้งาน 
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ภาพก่อนดาํเนินการ 

ภาพหลงัดาํเนินการ 
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กม.622+832

 

    

    

ไปกาฬสินธุ์

ไป
 บ

.เสี
ยว

กม.622+832

 



23 
 

      

        

เกาะกลางถนน
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ติดตั�งป�ายเตือนทางแยก
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รื�อศาลาทางหลวง ที�บังสายตา ติดตั�งไฟสัญญาณกระพริบ
 

คณะกรรมการสืบสวนอบุัติเหตุลงพื�นที�ครั�งที� 2
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แผนผงัการตดิตั�งป�ายเตอืน

 ทางหลวงหมายเลข 12 แยกเข้า 

ม.กาฬสินธุ์

โป
รดระวัง

จัดช่องจราจร

ข้างห
น

้า

สมเด็จ

กาฬสินธ์ุ

ม.
กา

ฬ
ส

ิน
ธุ์

หมวดทางหลวงสมเด็จ

โป
รด

ระ
วัง

จัด
ช่อ

งจ
รา

จร

ข้า
งห

น
้า1.

20

1.20

150 -200 ม. 150 -200 ม. 150 -200 ม.

150 -200 ม. 150 -200 ม. 150 -200 ม.
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ภาพแสดงก่อนการจัดช่องจราจร

 

ภาพแสดงการจัดชอ่งจราจร
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                              สาเหตุของการเกดิอุบัตเิหตุ 

 ทางหลวงหมายเลข 214 จุดน้ีตดักบัถนนขา้งคลองส่งนํ้าชลประทาน เน่ืองจาก

เป็นถนน 6 ช่องจราจร ท่ีกวา้งมาก และมีตลาดสดอยูใ่กลบ้ริเวณนั้นทาํใหถ้า้ไม่สงัเกต

จะไม่รู้วา่มีทางแยก และถนนจุดส่ีแยกน้ีมีรถจกัรยาน จกัรยานยนตแ์ละคนเดินเทา้ ขา้ม

อยูเ่ป็นประจาํทั้งกลางวนั กลางคืน ทาํใหร้ถทางตรงท่ีขบัดว้ยความเร็วเฉ่ียวชนรถท่ีขา้ม

ถนนอยูเ่ป็นประจาํ แขวงฯมีแผนการท่ีจะดาํเนินการแกไ้ขโดยปรับปรุงยา่นชุมชน แต่

ตอ้งรองบประมาณ 

 คณะทาํงานสืบสวนอุบติัเหตุ และคณะกรรมการ ศปถ.จงัหวดัไดร่้วมกบัภาคี

เครือข่าย มอบใหแ้ขวงฯดาํเนินการแกไ้ขปัญหาเฉพาะหนา้ก่อนจนกวา่จะมีเงินแกไ้ข

แบบถาวร ซ่ึงกาํลงัดาํเนินการอยู ่
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กาฬสินธุ์

กมลาไสย

คลองชลประทาน

คลองชลประทาน

ตลาดสด (เย็น
) บ้านเตาไห

ร.ร.อนุบาลไผ่ทอง
สนง.กีฬาและท่องเที�ยว

บ้านไผ่ทอง

แยกบ้านเตาไหแยกบ้านเตาไห  --  ไผ่ทองไผ่ทอง

แผนผังการจราจรในปัจจุบันแผนผังการจราจรในปัจจุบัน

 

กาฬสินธุ์

กมลาไสย

คลองชลประทาน

คลองชลประทาน

ตลาดสด (เย็น
)

บ้านเตาไห

ร.ร.อนุบาลไผ่ทอง
สนง.กีฬาและท่องเที�ยว

บ้านไผ่ทอง

แยกบ้านเตาไหแยกบ้านเตาไห  --  ไผ่ทองไผ่ทอง

ติดตั�งหลักนําทางติดตั�งหลักนําทาง  และอุปกรณ์อํานวยและอุปกรณ์อํานวย

ความปลอดภัยความปลอดภัย
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100.00 - 150.00

100.00 - 150.00
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 จุดเกิด

อุบัติเหตุ

     ตํารวจ ร้อยเวรฯ 

ตรวจที�เกิดเหตุ 

สอบสวน  บันทึก

ประจําวัน  ดําเนินคดี

     แขวงทางหลวง, ทช. รับข่าว

เข้าที�เกิดเหตุตั�งป�ายฯ 

อํานวยการการจราจร เคลีย

พื�นที� ทําความสะอาดผิวทาง 

เป�ดการจราจร สํารวจทรัพย์สิน

ฯ รายงานฯ

- คณะทํางานข้อมูลอุบัติเหตุ

- คณะทํางานสืบสวนอุบัติเหตุ

- ศปถ.จังหวัด

- ปภ.

- บริษัทกลางประกันภัยฯ

 กรมทาง

หลวงฯ

ข่าว,ส่ือ

ต่างๆ

    มูลนิธิฯ กู้ชีพ กู้ภัย  EMS รับ

ข่าว เข้าที�เกิดเหตุ  รายงานต้น

สังกัด แจ้งตํารวจฯ ช่วยคนเจ็บ

นําส่ง รพ. และอํานวยการจราจร

 แจ้งข่าวทาง 

โทรศัพท์ วิทยุฯ.หรือ

กลุ่มไลน์
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ปญหาอุปสรรคในการดาํเนนิการ 

 - ประชาชน ผูใชยานพาหนะสวนมากยังติดวัฒนธรรมเกาๆ คือเอาความสะดวกของตัวเองเปนหลัก ไม

คํานึงถึงสวนรวม ความเปนระเบียบ สวยงาม ยอมแมกระท่ังฝาฝนและละเมิดกฎจราจร ซ่ึงเปนกฎหมายท่ีคิดข้ึนมา

เพ่ือปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึงจะตองวางแผนการแกไขในระยะยาวไวดวย คือเริ่มปลูกจิตสํานึก ตั้งแต

เยาวชนข้ึนไป ขณะเดียวกันก็ปรับปรุง ปองกัน แกไข เขมงวด เขมขนในการแกปญหาเฉพาะหนา ดวยกลวิธีตางๆ 

อยางจริงจัง และจริงใจ รวมกันไปดวย เพ่ือใหเห็นผลอยางเปนรูปธรรม 

 - ยังไมมีความจริงใจในการแกปญหา ของหนวยงานท่ีเก่ียวของ ทําๆไปตามคําสั่ง ตามหนาท่ี ใกลเทศกาลที

เรียกประชุมตีปบที ไฟไหมฟาง พอพนฤดูเทศกาล ก็กลบเกลื่อนดัดแปลงขอมูลรายงาน ไมมีอุบัติเหตุ และผูเสียชีวิตใน

พ้ืนท่ีตัวเอง ลักษณะนี้จะข้ึนอยูกับวิสัยทัศนของผูนําองคกรท่ีตองจริงใจในการแกไข 

 - ปญหายอดฮิต คืองบประมาณ จะใหคิดดี ทําดี ตั้งใจดีแคไหน ถาไมมีงบประมาณสนับสนุน ก็ไมเปนผล การ

สนับสนุนงบประมารนี้ ตองสนับสนุนบุคลากรดวย เพราะการพัฒนาบุคลากร ก็คือการสงเสริมแนวความคิดของบุคคล 

ประชากรระดับรากหญาก็มีความคิดดีๆมากมายท่ีคิดไมถึง 
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ภาคผนวก 

เครือ่งมอือุปกรณในการทาํงาน 

หลกันาํทางชนดิออนตัว(ลมลุก) 

 

 

 

 

 

รายละเอยีดสินคา : เสาจราจร เสาหลักออน เสายางจราจร เสาหลักนาํทาง 

             ความสูง: 75 Cm 

             ความกวาง: 80 mm. 

             ความกวางของฐาน: 200 mm. 

            วัสดุ: เสาจราจรหรอืเสาหลักออน วัสดุมี 2 ประเภทคือ PU (Polyurethane) และ TPU (Thermoplastic         

Polyurethan) ซ่ึงเปนวัสดุท่ีมีความยืดหยุนสูง สามารถทนตอการทับไดหลายครั้ง 

คุณลักษณะสําคัญของ เสาหลกัออน เสาจราจร เสาลมลกุ เสาแบงเลนส 

• เสาจราจร ทําจากวสัดชุัน้ด ีแข็งแรงทนทาน โดยเสาหลกัจราจรทาํจากวสัด ุPU หรือ TPU 
• เสาลมลกุจราจร ลองรบัแรงกระแทกไดอยางดเียีย่ม สามารถ กลบัสูสภาพเดิมเมือ่ถกูชน 
• เสาหลักออน หรอืเสาลมลุก มีอายกุารใชงานนานกวา พลาสติกทัว่ไป หรือ ไฟเบอรกลาส 
• เสาหลักจราจร หรอืเสาหลกัออน มีแถบสะทอนแสงให 3 แถบ ซึง่สะทอนไดดใีนเวลากลางคนื แถบสะทอน

แสง 
• เสาหลักออน ตดิตั้งงาย โดยใชพกุถนน สาม ตวั 
• เสาหลักออน กนัความรอนได 80 องศาเซลเซยีส กนัความเยน็ไดถงึ -60องศาเซลเซยีส 

 

ผลติจากวสัด ุพวีซีหีรือโพลยีรูเีทนคุณภาพสงูซึ่งมีคณุสมบตัยิดืหยุน และทนทานตอแรงกระแทกไดเปนอยางด ี
– ชวยลดความเสียหายท่ีเกิดจากการกระแทกตัวเสาจะลมลงตามแรงกระแทกและจะเดงกลับข้ึนมา

เหมือนเดิมในท่ีสุด 
– ใชสีคุณภาพสูงในการผลิตจึงไมเกิดการซีดจางของสีเวลาท่ีถูกแดดมาก บนตัวเสายังมีแผนสะทอนแสง

คุณภาพเยี่ยมติดอยูเพ่ือชวยมองเห็นในเวลากลางคืน 
– ใชนอต 3 ชุด ท่ีฐานเสา ทําใหติดตั้งไดสะดวก รวดเร็วและสามารถถอดออกไดโดยไมทําความเสียหาย

ใหกับ พ้ืนผิวถนน 
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– มีขนาดความสูง 75 cm., 80 cm. 

 

 

 

 

 

 

รหัสสินค้า ชื่อสนิค้า 

ST-C2-PU1 
เสาหลกัจราจรล้มลุกได้สีส้ม วัสดุ PU สูง 75 Cm. คาดแถบสะท้อนแสงสีขาว 3 แถบ (ถกูเหยยีบ

ได้ประมาณ 100 ครัง้) 

ST-C2-PU2 
เสาหลกัจราจรล้มลุกได้สีส้ม วัสดุ PU สูง 75 Cm. คาดแถบสะท้อนแสงสีเหลือง 3 แถบ (ถกู

เหยยีบได้ประมาณ 100 ครัง้) 

ST-C2-TPU 
เสาหลกัจราจรล้มลุกได้สีส้ม วัสดุ TPU สูง 75 Cm. คาดแถบสะท้อนแสงสขีาว 3 แถบ (ถกูเหยยีบ

ได้ประมาณ 200 ครัง้) 

ST-C2-TPUB 
เสาหลกัจราจรล้มลุกได้สดีาํ วสัดุ TPU สูง 75 Cm. คาดแถบสะท้อนแสงสีขาว 3 แถบ (ถกูเหยยีบ

ได้ประมาณ 200 ครัง้) 

ST-C2-JP01O 
เสาล้มลุกจราจรสีส้ม มาตรฐานญ่ีปุ่น ขนาด 80 Cm คาดแถบสะท้อนแสง 3 แถบ รับประกัน

ล้มลุก 2 ปี (ถกูเหยยีบได้มากกว่า 1,000 ครัง้) 

ST-C2-JP01G 
เสาล้มลุกจราจรสีเขียว มาตรฐานญ่ีปุ่น ขนาด 80 Cm คาดแถบสะท้อนแสง 3 แถบ รับประกัน

ล้มลุก 2 ปี (ถกูเหยยีบได้มากกว่า 1,000 ครัง้) 
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แผงกัน้รถชนดิพลาสตกิใสน้ํา (Plastic Barrier) 

 

 

 

 

 

แผงกัน้ใสน้ํา ใชเครือ่งกัน้แบงแนวจราจร และพืน้ทีอ่นัตรายที่ทาํเครือ่งหมายใหสามารถเหน็ได
ชดั ชวยลดอบุตัิเหต ุ
 ใชสําหรับกันบงแนว และจัดระบบจราจรยามฉุกเฉินเม่ือตองกันปดก้ันรถยนต หรือตองการเปลี่ยน
เสนทางการเดินรถ สามารถนํามาเรียงเปนแถวแนวยาว ทางโคง และหักมุมได ผลิตจากพลาสติกชนิดโพลีเอททิลีน 
(Polyethylene) ท่ีมีคุณสมบัติแข็งแรง เหนียวและไมแตกงาย ทนตอทุกสภาพอากาศ เพ่ิมความแข็งแรงและน้ําหนัก
ไดโดยการบรรจุน้ํา หรือทรายในปริมาณทีพอเหมาะ ชวยลดความรุนแรงของอุบัติเหตุ อันตรายของผูขับข่ี และ
ยานพาหนะไมใหเสียหายมากนัก เนื่องจากมีความยึดหยุนตางจากเหล็กหรือกําแพงคอนกรีต เม่ือใชงานเสร็จสามารถ
เคลื่อนยายไดสะดวกโดยการถายของเหลวหรือทรายออกมา มี 2 สี ขาว และสม  

 
ผลิตจากเม็ดพลาสติกชนิดความหนาแนนสูง น้ําหนักเบา ติดตั้งและประกอบเขาออกงาย มีความคงทนสูง ไม

ผุกรอน และมีสีท่ีสามารถสังเกตไดอยางชัดเจนในระยะไกล ใชลอมบริเวณท่ีมีการกอสราง และบริเวณท่ีมีการ
ซอมแซมถนน หรือสาธารณูปโภคกําลังดําเนินงานอยู สามารถเตือนผูสัญจรทางเทา หรือผูขับข่ีพาหนะใหใชความ
ระมัดระวังขณะผานบริเวณดังกลาว ท้ังนี้สามารถเสริมความม่ันคงแข็งแรง โดยการเติมน้ํา หรือทราย 
ลักษณะการใชงาน แบงแนวจราจรบนถนน หรือทางดวน  เครื่องหมายบงบอกระวังบริเวณกอสราง  แนวการเดินรถ 
หรือจราจรในบริเวณตาง ๆ  เชน บริเวณ สนามบิน ท่ีจอดรถ งานกีฬา และ/หรือทางเขา - ออกงานเทศกาลตาง ๆ 
 

รายละเอียดและคณุสมบตักิารใชงาน 

 ผลิตจากพลาสติกคุณภาพสูง POLYETHYLENE (PE) 
 เนื้อพลาสติกเปนชนิดท่ีไมทําใหเกิดไฟฟาสถิต และเปนสาเหตุทําใหฝุนมาเกาะสกปรกไดงาย 
 ทนตอแสงอุลตราไวโอเล็ต (UV) และทุกสภาวะอากาศ 
 สามารถเสริมความม่ันคง แข็งแรง โดยการเติมน้ําหรือทราย 
 ประกอบเขาหรือถอดออกไดงาย เคลื่อนยายสะดวก และรวดเร็ว 
 สามารถเรียงเปนแนวโคงและหักมุมได 
 มี สี และ ขนาด ท่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจน ในระยะไกลแมในเวลากลางคืน หรือสถานท่ี ท่ีมีแสงนอย 
 สี สามารถสั่งผลิตไดตามตองการ โดยสีท่ีเปนมาตรฐาน คือ สีแดง และสีขาว 
 สามารถฉีดพนส ีระบุ ชื่อ หนวยงาน บน แผงก้ันจราจร บรรจุน้ําได 

 



46 
 
  สญัญาณไฟจราจรสาํหรบัเตอืนฯ 

 สัญญาณไฟกระพริบใชในทางขามกวางไมเกิน 10.00 เมตร ใชสองชุด ซาย – ขวา เพ่ือใหคนขับรถมองเห็นใน

ระยะไกล ใชประกอบกับปายเตือนคนขามทาง Rumble Strip และสัญลักษณบนผิวทาง(ทางมาลาย) 

 

 

 

 

 

 

ลักษณะของไฟกระพรบิ 

 - ดวงโคมทําดวยวัสดุโพลีคารบอเนต (Polycarbonete) 

 - ขนาดของโคมเสนผาศูนยกลาง 300 ม.ม. 

 - แผงโซลาเซลลขนาด 10 – 12 วัตต 

 - แบตเตอรี่แหง ขนาด แรงดัน 12 v 

 - อุปกรณสองสวาง สีเหลือง สีแดง ชนิด Super bright LED จํานวน 100 – 270 ดวง 

 - ระยะเวลาใชงาน (Operation Time) 24 ช.ม. 

 - อัตราการกระพริบ (Flashing Rate) 40 – 60 ครั้ง/นาท 

 

อายุการใชงาน 

 - แผงโซลาเซลล อายุใชงาน 15 ป 

 - แบตเตอรี่แหง อายุใชงาน 3 – 5 ป 

 - หลอด LED อายุใชงาน 50,000 – 100,000 ช.ม. 

การใชงานและการตดิตัง้ 

 - เพ่ือเตือนใหผูขับข่ีขับชาลง 

 - เพ่ือใหผูขับข่ีระมัดระวังท่ีจะพบกับสิ่งท่ีไมคาดคิดขางหนา 

 - ใชกับบริเวณท่ีตองการควบคุมความเร็ว เชนชุมชน โรงเรียน หรือทางขาม 

 - ติดตั้งลวงหนา 200 – 300 เมตร ถาเปนทางขามหรือทางแยก ใหติดตั้งจุดนั้นเลย 

 - ไฟกระพริบสีเหลืองใชเพ่ือตองการใหผูขับข่ีระมัดระวัง 

 - ไฟกระพริบสีแดงใชเม่ือตองการใหผูขับข่ีหยุดรถตรงทางแยก โดยใชรวมกับปายหยุด 

 - ไฟกระพริบควรมองเห็นลวงหนาไดไมต่ํากวา 1 กม. เม่ือตองการใหเห็นไกลมากข้ึนควรเลือกใช Super 

bright จํานวน 270 ดวง หรือมากกวา 
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 - ควรใชในบริเวณท่ีจําเปนจริงๆเทานั้น เพราะถามากไปผูขับข่ีจะหมดความเชื่อถือ 

 - ติดรวมกับปายหยุดหรือปายอ่ืนๆก็ได (ในเสาตนเดียวกัน) 
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Rumble Strip (แถบเสยีงเตือน หรอื เสนชะลอความเร็ว) 
 เปนเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ท่ีมีลักษณะเปนเสนหลายๆเสนขวางชองเดินรถ เพ่ือใหผูขับข่ีขับรถใหชาลง 

เม่ือขับผานกลุมเสนชะลอความเร็วรถจะเกิดอาการสั่นและมีเสียงสะเทือนเกิดข้ึน ทําใหผูขับข่ีตื่นตัวและเพ่ิมความ

ระมัดระวังเปนพิเศษ 

               วธิีตีเสนชะลอความเร็วท่ีนิยมใชในเมืองไทย คือ วิธีปาดลาก (Screed Method) ทําโดยหลอมวัสดุเทอร

โมพลาสติก ใหเปนเนื้อเดียวกันและตีเปนเสนตามขวาง 10 หรือ 15 ซม. หนา 5 – 7 มม. ยาวอยางนอย 2.50 ม. โดย

แตละเสนวางหางกัน 0.40 – 0.80 ม. ในหนึ่งชุดมีเสนชะลอความเร็วประมาณ 6 – 10 เสน โดยจํานวนเสน 

รายละเอียดดานรูปแบบ ระยะหางระหวางเสน และระยะหางระหวางชุด ข้ึนอยูกับความเร็วในการออกแบบและ

วัตถุประสงคของการติดตั้ง  

              Rumble Strip ม ี3 ประเภท คือ 

 1.Shoulder Rumble Strip (SRS) ติดตั้งบนสวนของไหลทาง เพ่ือเตือนเม่ือรถมีการวิ่งออกนอกผิวทาง 

 2.Centerline Rumble Strip (CRS) ติดตั้งสวนกลางแบงชองจราจรเพ่ือเตือนรถเม่ือวิ่งขามชองจราจรไปฝง

ตรงขาม 

 3.Finally, Roadway Rumble Strip (RRSs) ใชในผิวถนนเพ่ือเตือนผูขับข่ีใหชะลอความเร็วลง หรือเตือนให

ระมัดระวังในสภาพทางอันตราย ทางโคง หรือจุดอันตราย 

 ควรพิจารณาติดตั้งเสนชะลอความเร็วในบริเวณกอนเขาสูพ้ืนท่ีท่ีจําเปนตองลดความเร็ว ซ่ึงการใชปายเตือน

เพียงอยางเดียวอาจไมเพียงพอตอความปลอดภัย และเปนบริเวณท่ีมีสถิติอุบัติเหตุ อันเนื่องจากความเร็วหรือเกิดจาก

การหลับในบอยครั้ง ตัวอยางของบริเวณดังกลาวไดแก จุดตัดทางรถไฟระดับราบ (At Grade) โคงอันตราย เปนตน

โดยมีขอแนะนําในการติดตั้ง ดังนี้ 

 1.ควรคํานึงถึงระดับเสียงท่ีเกิดจากการสั่นสะเทือนของรถท่ีวิ่งผานฯ ซ่ึงอาจรบกวนพ้ืนท่ีโดยรอบ เชน 

บานพักอาศัย สถานศึกษา วัด หรือ โรงพยาบาล 

 2.ควรใชควบคูกับปายเตือน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ ในการสื่อสารใหผูขับข่ีเพ่ิมความระมัดระวัง และชะลอ

ความเร็วลง 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

4.00 ม 

40-80 ซม 

10-15 ซม 

2.
50

 ม
 

ความหนา 5-7  มม. 

ขนาด Rumble Strip 
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การติดตั้ง Rumble Strip เตือนทางคนขาม (ทางมาลาย) 
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