
การบริหารการจราจรด้วยวิธี

เปิดช่องทางพิเศษ (Reversible Lane)

รางวลัดีมาก
นวตักรรมด้านการให้บริการประชาชน (Service Delivery)

ปีงบประมาณ 2562

แขวงทางหลวงสระบรีุ



การจดัการองคค์วามรู ้

การบรหิารการจราจรดว้ยวธิกีารเปิด

ช่องทางพเิศษ



เหตผุลและหลกัการความสาํคญั

´ปรมิาณจราจรที*เพิ*มสูงขึ2นในช่วงเวลาเทศกาลหรอืวนัหยุดยาว
´ระยะเวลาการเดนิทางที*เพิ*มขึ2น
´การปรบัปรุงแกป้ญัหาเรื*องกายภาพไมส่ามารถทาํไดห้รอืยงัขาดงบประมาณ
ในการปรบัปรุง

´การอาํนวยการดา้นการเดนิทางใหเ้กดิความปลอดภยัและลดอบุตัเิหตุ



วตัถปุระสงคก์ารดาํเนินการ

!) เพื'อใชเ้ป็นแนวทางในการพจิารณาบรหิารจราจร ดว้ยวธิกีารเปิดช่องทางพเิศษแบบวิ'ง
สวนทศิทาง (Reversible Lane) หรอืการเปิดช่องทางพเิศษแบบเตม็ช่อง
จราจร

F) เพื'อทราบหลกัการและความจาํเป็น ในการเปิดช่องทางพเิศษ

L) ทราบข ัNนตอนการเปิด วธิกีารจดัเรยีงอปุกรณ ์และลกัษณะของอปุกรณท์ี'ใชใ้นการเปิด
ช่องทางพเิศษ

๔) ขอ้พงึระวงัในการเปิดช่องทางพเิศษ



ขอ้มลูการจดทะเบยีน เพิ6มขึ8นโดยประมาณ ๑ ลา้นคนั/ปี



ความจุของถนน (Highway Capacity)

ความจุของถนน คอืความสามารถของทางที2จะรองรบัปรมิาณจราจรใหร้ถแล่นผ่านถนน

ช่วงใดช่วงหนึ2งที2กําหนดใหใ้นช่องทางจราจร ในทศิทางเดยีว หรอืแล่นสวนกนัในสองทศิทาง

ภายในเวลาที2กําหนด โดยทั 2วไปกําหนดในเวลา K ชั 2วโมง ภายใตส้ภาพถนนและการจราจร

ปกติ

- ความจุเบื*องตน้ (Basic Capacity) จํานวนสงูสดุของรถยนต์นั6งสว่นบคุคล (PC) ที6แลน่ ผา่นจดุที6กําหนดใน C ชม. ภายใต้

สภาพจราจร สมบรูณ์แบบ (Ideal Condition) 

- ความจุทีDเป็นไปได ้(Possible Capacity) จํานวนยานพาหนะสงูสดุที6สามารถแลน่ผา่นจดุที6กําหนดในเวลา C ชม. ภายใต้

การจราจรปกติ มีปริมาณน้อยกวา่ความจเุบื Pองต้น

- ความจุทีDเป็นจรงิ (Practical Capacity) จาํนวนยานพาหนะสูงสุดที3สามารถแลน่ผ่านจดุที3กาํหนดใหใ้นเวลา ? ชม. โดยความหนาแน่น

ของการจราจรไมสู่งเกนิไปจนเกดิการตดิขดั



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการ ระดบั A (Level of service A) การจราจรไหลอยา่งอิสระ (Free 

Flow) ปริมาณการจราจรตํIา ความหนาแน่นตํIา ผูข้บัขีIสามารถเลือกใชค้วามเร็วตาม

ตอ้งการไดอ้ยา่งอิสระ (>97 กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการระดบั B (Level of Service B) การไหลสภาพอยูต่วั (Stable Flow) 

การไหลเริIมคงทีIสามารถเลือกใชค้วามเร็วไดต้ามสมควร แต่ความเร็วเริIมมีขีดจาํกดั

ตามสภาพการจราจร ผูข้บัขีIสามารถใชค้วามเร็วไดอ้ยา่งอิสระ (80-97 กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการระดบั C (Level of Service C) การไหลคงทีIอยูใ่นสภาพคงตวั 

(Stable Flow) การใชค้วามเร็วถูกจาํกดัอยูใ่นระดบัพอสมควรโดยทัIวไปมกัใชใ้น

การออกแบบระดบัการใหบ้ริการการจราจรของถนนในเขตเมือง



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการระดบั D (Level of Service D) การไหลเริIมไม่คงทีIใกลส้ภาพไม่อยูต่วั 

(Approach Unstable Flow) ความเร็วถูกควบคุมจากปริมาณการจราจร ผูข้บัขีIจาํเป็นตอ้ง

ขบัตามรถคนัขา้งหนา้ดว้ยความเร็วตํIา (op-pq กม./ชม.) มีความสะดวกสบายตํIา ทางหลวง

ในเมืองอาจยอมใหมี้ปริมาณการจราจรสูงสุดไดถึ้งระดบันีs เท่านัsน



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการระดบั E (Level of Service E) การไหลไม่คงทีI หรือสภาพไม่อยูต่วั 

(Unstable Flow) ความเร็วตํIาบางครัs งตอ้งหยดุชัIวคราว ปริมาณจราจรสูงใกลเ้คียงกบัความจุ

ถนน เริIมมีการติดขดัการไหลของการจราจรไม่สมํIาเสมอ ความสะดวกสบายตํIา (qu-op 

กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบ่งออกเป็น = ระดบั 

´ระดบัการใหบ้ริการระดบั F (Level of Service F) การไหลถูกบงัคบั (Force Flow) 

ความเร็วตํIา ลดลงจนเป็นศูนย ์( < 48 กม./ชม.) มีการติดขดัเป็นแถวยาวการเคลืIอนตวั

เป็นไปอยา่งชา้มาก ปริมาณการจราจรมีค่าตํIากวา่ความจุถนน



ระยะเวลาการเดินทาง และความลา่ชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)



ระยะเวลาการเดินทาง และความลา่ชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)



ระยะเวลาการเดินทาง และความลา่ชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)

Peak ขาออก 

ช่วงที, -

Peak ขาออก 

ช่วงที, .
รวม

Peak ขาเขา้ 

ช่วงที, .

Peak ขาเขา้ 

ช่วงที, -
รวม

สงกรานต ์78 9: นาที 8: นาที -78 นาที 9: นาที ;< นาที -=. นาที

ปีใหม่ .79= .; นาที 7: นาที :- นาที 78 นาที .. นาที :- นาที

ระยะเวลาเดินทาง

ปกติ
-. นาที ;. นาที << นาที ;- นาที -- นาที << นาที



ระดบัการบรกิารกบัดชันีการจราจรตดิขดั

คา่ดชันีการจราจรตดิขดั (Volume Capacity Ratio)

ค่าดชันีการจราจรตดิขัด = V/C

เมืCอ V=ปริมาณจราจรบนทางหลวงในชั2วโมงคบัคั2ง

C = คา่ขีดความสามารถของทางหลวง 

ทางหลวงทีCมชีอ่งจราจรมากกวา่ 2 ชอ่งจราจร C = 2,200 x RL x RC x RN x RI x RJ x N 

ทางหลวงทีCมชีอ่งจราจร 2 ชอ่งจราจร C = 2,500 x RL x RC x RN x RI x RJ C V 



ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density)

เมื$อ AADT = ปริมาณจราจรโดยเฉลี$ยต่อวนั ตลอดปี (หน่วยเทียบเท่ารถยนตน์ั$ง )

N = จาํนวนช่องจราจร

L = ระยะทาง (กิโลเมตร)



ปรมิาณการจราจร

ในช่วงเทศกาลทาง

หลวงหมายเลข 1

จุดสถานีวดัปริมาณจราจรทีI กม. 

pz+poz มีปริมาณจราจรเพิIมขึsนจาก

ค่าเฉลีIยวนัปกติทีI }z,�}z คนั เป็น 

132,oz� คนั ซึI งเพิIมขึsน uu.p% และใน

วนัเดินทางกลบัเขา้กรุงเทพ มีปริมาณ

การจราจรเพิIมขึsนจากค่าเฉลีIยวนัปกติ

ทีI op,�o� คนั เป็น ���,324 คนั ซึI ง

เพิIมขึsน ���.p% 



ปรมิาณการจราจรในช่วง
เทศกาลทางหลวงหมายเลข 2

จุดสถานีวดั ทีI กม.q�+uzz มีปริมาณ

จราจรเพิIมขึsนจากค่าเฉลีIยวนัปกติทีI 

38,zop คนั เป็น ��,u�� คนั คิดเป็น

ปริมาณทีIเพิIมขึsนถึง �q�.�% และใน

วนัเดินทางกลบักรุงเทพ มีปริมาณ

การจราจรเพิIมขึsนจากค่าเฉลีIยวนัปกติ

ทีI ��,094 คนั เป็น ��,�}� คนั ซึI ง

เพิIมขึsน ถึง ��}.�%



ผลสรุป ขอ้มูลดชันีการจราจรติดขดัในชั3วโมงคบัคั3ง (V/C) ในช่วง

เทศกาลปีใหม่ ๒๕๖๐



ความสัมพนัธ์ ปริมาณจราจร ระดบัการบริการ และค่าความหนาแน่นการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข ๑ และทางหลวงหมายเลข ๒



ระยะทางทีCเหมาะสมในการเปิดช่องทางพเิศษ

จะได ้    L = !"#
$% & '&(

ADT ปริมาณจราจรในวนัที2เกิดระดบับริการ E หรือ F

N      จํานวนชอ่งเมื2อเปิดชอ่งทางพิเศษ  

D      คา่ความหนาแนน่การจราจร (Traffic Density ) = 35  สาํหรับระดบับริการระดบั C 



ทางหลวง

หมายเลข

ทศิทาง ระยะทาง

ช่องทางพเิศษ 

กโิลเมตร

STA. ช่องทางพเิศษ

เริCมตน้ สิEนสดุ

ทล.๑ ขาเขา้ 19.44 99+200 74+000

ขาออก 19.72 58+000 85+000

ทล.๒ ขาเขา้ 27.5 45+000 17+400

ขาออก 28.2 17+400 45+000

ระยะทางทีCเหมาะสมในการเปิดช่องทางพเิศษ

หมายเหต ุSta. ชอ่งทางพิเศษ จะปรับให้เข้ากบัจดุกลบัรถเดิมที2มีอยู่



ระยะเวลาการเปิดช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาล 2560 และ 2561



แนวทางการเปิดช่องทางพเิศษ (Reversible Lane)

´ การเปิดช่องทางพิเศษโดยการแบ่งช่องจราจร โดยเปิดเป็นช่องวิ9งสวนทางกนั ลกัษณะนี@จะใชก้บัถนน
ที9ยงัไม่มีทางขนาน และในทิศทางที9จะทาํการเปิดช่องทางพิเศษตอ้งมีมากกวา่ I ช่องจราจรขึ@นไป 
ทางหลวงที9ตอ้งใชรู้ปแบบนี@ไดแ้ก่ ถนนมิตรภาพ ทางหลวงหมายเลข I ตั@งแต่ ช่วงเนินทบักวาง ที9 
กม.OP ต่อเนื9องเนินกลางดงที9 กม. RS

´ การเปิดช่องทางพิเศษ โดยใชช่้องทางหลกัเตม็ช่องทางเป็นช่องทางพิเศษ และใหร้ถในทิศทางปกติวิ9ง
เฉพาะในส่วนของทางขนาน ทางหลวงที9เหมาะสมสาํหรับการดาํเนินการ คือถนนพหลโยธิน ทาง
หลวงหมายเลข O ระหวา่ง กม. WX ในพื@นที9จงัหวดัอยธุยา ถึง  กม.  100 จงัหวดัสระบุรี



อปุกรณ์ทีCใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

´ ป้าย ไดแ้ก่ ป้ายประชาสมัพนัธ ์ป้ายเตอืน ป้ายบงัคบั ป้ายแนะนาํ เป็นตน้



อปุกรณ์ทีCใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

´ อปุกรณเ์พื+อใชแ้บง่ช่องทางพเิศษ ปิดจดุกลบัรถ ปิดจดุทางเขา้ ทางออก อปุกรณ์



อปุกรณ์ทีCใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

´ อปุกรณเ์สรมิเพื+อใชบ้รหิารจราจร และเพิ+มความชดัเจนโดยเฉพาะจดุที+เป็นจดุทางเขา้และออกช่องทางพเิศษ



ขัEนตอนการดาํเนินการ ช่องทางพเิศษ
1. ตรวจสอบปริมาณจราจร การดาํเนินการจะพิจารณา จากปริมาณจราจรที9อยู่ในช่วงเฝ้าระวงั โดยจะ

พิจารณาจากปัจจยัดงัต่อไปนีE

Ø ความเร็วเฉลี9ยบริเวณจุดเฝ้าระวงัหากความเร็วเฉลี9ยเริ9มตกลง ตํ9ากวา่ 48 กม./ชม.  ระดบับริการ

ระดบั E หรือ ระดบับริการระดบั F หรือมีการเคลื9อนตวัสลบัหยดุนิ9ง

Ø ปริมาณท้ายแถว จะพิจารณาเมื9อเริ9 มมีท้ายแถวสะสมอยู่ในระยะ T กม.ขึE นไปทัE งนีE สามารถ

พิจารณาจาก Google Map และการส่งเจา้หนา้ที9วิ9งตรวจสายทาง

Ø ขอ้มูลปริมาณจราจรตน้ทางที9กาํลงัเดินทางเขา้มา เช่นกรณี ถนนมิตรภาพ ช่วงมวกเหลก็ แก่งคอย 

กจ็ะใชข้อ้มูลจากปริมาณการจราจร จากทางปากช่อง ลาํตะคองเป็นองคป์ระกอบเพิ9ม เป็นตน้

Ø ระยะเวลาการเดินทาง Travel Time สามารถตรวจสอบไดจ้าก Smart Phone โดยใช ้Application 

Google Map หรืออุปกรณ์ที9ติดเสริมโดยพิจารณาหากมีระยะเวลาเดินทางมากกวา่ปกติเท่าตวั 

ในช่วงระยะทางที9ทาํการเปิดช่องทางพิเศษ

Ø การพิจารณาจากกลอ้ง CCTV ตามจุดเฝ้าระวงัต่างๆ



ขั#นตอนการดาํเนินการ ช่องทางพเิศษชนิดรถวิ8งสวนทาง

2. เมื$อพจิารณาขอ้มูล และปจัจยัต่างๆ และมคีวามจาํเป็นตอ้งเปิดช่องทางพเิศษก็ดาํเนินการตามข ัFนตอนการเปิดช่องทาง

พเิศษ

3. เมื$อดาํเนินการเรยีงกรวยช่องทางพเิศษจากจดุออกไปจดุเขา้แลว้การดาํเนินการปลอ่ยรถเขา้ช่องทางพเิศษ จงึจะดาํเนินการ

ต่อได ้โดยจะใชร้ถตาํรวจทางหลวงเปิดไซเรน เริ$มตน้ขบวนและนาํรถเขา้ช่องทางพเิศษจนวิ$ง ออกช่องทางพเิศษ

4. การตรวจเสน้ทาง ตามเสน้ทางช่องทางพเิศษ

5. การพจิารณายกเลกิช่องทางพเิศษชั $วคราว หรอืถาวร

• เมื$อการจราจรเขา้สู่สภาวะปกต ิคอื ช่องทางปกตสิามารถเคลื$อนตวัไดด้ ีใกลเ้คยีงปกติ

• ไมม่ทีา้ยแถวสะสม หลงัจดุเริ$มตน้ช่องทางพเิศษ

• มอีบุตัเิหต ุเกดิขึFนในช่องทางพเิศษ

6. การเก็บกรวยช่องทางพเิศษ ข ัFนตอนการเก็บกรวยจะตอ้งเก็บกรวยจากจุดเริ$มตน้ช่องทางพเิศษวิ$งสวนไปกบัรถช่องทาง

ปกต ิโดยมรีถตาํรวจทางหลวงนาํ



การเรยีงกรวย



การเรยีงกรวยปิดจุดทางเขา้ ทางออก



แสงสว่างบรเิวณจุดเริCมตน้และจุดสิKนสดุช่องทางพเิศษ



ภาพมมุสูงของช่องทางพเิศษ และแนวการเรยีงกรวย



รถตาํรวจทางหลวงนําเปิดช่องทางพเิศษและการเรยีงกรวยเขา้ไปในช่องทางปกติ



รูปรถตาํรวจทางหลวงนําขบวนเปิดช่องทางพเิศษ



การเกบ็กรวยตามแนวช่องทางพเิศษ



ขั#นตอนการดาํเนินการ

เปิดช่องทางพเิศษ



ประโยชน์ที+ได้รบัจากผลงานนวตักรรม

`) ใชเ้ป็นแนวทางในการพจิารณาบรหิารจราจร ดว้ยวธิกีารเปิดชอ่งทางพเิศษแบบวิCงสวนทศิทาง 

(Reversible Lane) หรือการเปิดชอ่งทางพิเศษแบบเตม็ชอ่งจราจร โดยการคํานวนจากปริมาณจราจรและ

สภาพความหนาแนน่ในการจราจรเพื2อกําหนดระยะทางที2เหมาะสมในการเดินทาง

p) ทาํใหเ้จา้หน้าทีCแขวงทางหลวงและหมวดทางหลวงโดยเฉพาะอยา่งยิCงผูป้ฏบิตังิาน ทราบขั xนตอนการเปิด 

วธิกีารจดัเรยีงอุปกรณ์ และลกัษณะของอุปกรณ์ทีCใชใ้นการเปิดชอ่งทางพเิศษ

๓) ทาํใหร้ะยะเวลาการเดนิทางของประชาชนผูใ้ชท้าง ในชว่งเทศกาลลดลงเมืCอเทยีบกบัการไมไ่ด้

ดาํเนินการจดัชอ่งจราจรแบบชอ่งทางพเิศษ เป็นการชว่ยลดการเผาผลาญเชืxอเพลงิ ในขณะรถตดิชะลอตวั

๔) ทาํใหป้ระชาชนผูใ้ชท้างลดความเครยีดในการเดนิทางเป็นการอาํนวยการจราจรใหเ้กดิความปลอดภยั 

ลดความเมืCอยลา้ต่อผูข้บัขีC เป็นการลดอุบตัเิหตุทีCอาจเกดิขึxนได้



สรปุบทเรียน/ข้อสงัเกต เพื6อประโยชน์ในการต่อยอดหรือพฒันาผลงานนวตักรรม

ในการดําเนินการเปิดช่องทางพเิศษ ในพืOนที2แขวงทางหลวงสระบุร ีมรีูปแบบที2แตกต่าง

กนัในทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน และทางหลวงหมายเลข ๒ ถนนมิตรภาพ วิธีการใน

การดําเนินการมีความแตกต่างกัน ตามสภาพกายภาพของถนน ผู้ ทีEจะนําวิธีการเปิดช่องทาง

พิเศษ ไปประยกุต์ใช้ในเส้นทางสายอืEน จําเป็นต้องเข้าใจในสภาพกายภาพถนนนั Pน ๆ นอกจากนี P

การคํานึงถึงความปลอดภยัทั Pงต่อเจ้าหน้าทีEผู้ปฏิบตัิ และประชาชนผู้ ใช้ทาง ทั Pงในระหว่างการ

ดําเนินการและระหว่างการอํานวยการใช้ช่องทางพิเศษ จะทําให้เกิดผลในด้านความปลอดภยั

และลดอบุตัิเหตทีุEอาจเกิดขึ Pนได้ และประชาชนผู้ใช้ทางสามารถเดินทางได้ถงึจดุหมายปลายทาง

ด้วยเวลาทีEยอมรับได้


