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เอกสารสรปุสาระส าคญัของผลงานนวตักรรมกรมทางหลวง 

ช่ือผลงาน การบริหารการจราจรด้วยวิธีการเปิดช่องทางพิเศษ 

ประเภทนวตักรรม นวตักรรมด้านการให้การบริการประชาชน (Service Delivery) 

เบอรโ์ทรศพัท์ภายใน ......... มือถือ 0896896940 email address Norrapat_tr@yahoo.com 

1. ความเป็นมา 

  จากสภาพการจราจรในปัจจุบนั และปริมาณรถที่มกีารจดทะเบียนเพิม่ขึ้นทุกปี ท าให้
การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานที่ต้องใชง้บประมาณที่ค่อนขา้งสูง จงึไม่อาจพฒันาและเตบิโตได้ทนักบัการ
เพิ่มขึ้นของปริมาณการจราจร เมื่อมีปัจจัย เรื่อง ช่วงเวลาการเดินทางช่วงเทศกาล หรือปัจจัยด้าน
อุบตัิเหตุเกิดขึ้น จึงเป็นอีกสาเหตุที่ท าให้เกิดการจราจรติดขดัอนัเกิดจาก ระดบับริการของถนนลดลง 
หรอืความจุของถนนลดลง (กรณีเกดิอุบตัเิหตุ) ซึ่งความล่าชา้ในการเดนิทางที่เกดิขึน้จะท าใหผู้้ขบัขี่เกิด
ความเครียดระหว่างการขบัขี่ เกิดความเหนื่อยลา้ในการขบัขี่ซึ่งยงัผลให้เกิดอุบตัิเหตุไดเ้ช่นกนั และยงั
เป็นผลให้เกิดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ มีการเผาผลาญน ้ามันเชื้อเพลิงโดยเปล่าประโยชน์ การ
ด าเนินการเพื่อเป็นการลดผลกระทบดา้นการจราจร ช่วยลดระยะเวลาการเดนิทางใหก้บัประชาชนในช่วง
เทศกาล หรอืช่วงทีเ่กดิอุบตัิเหตุยงัผลให้เกดิการจราจรติดขดัด้วยวิธกีารเปิดช่องทางพเิศษ จงึเป็นสิง่ที่
สามารถด าเนินการได้ แต่ทัง้นี้ต้องขึน้อยู่กบัความพรอ้มของเจา้หน้าที่ต ารวจ เจ้าหน้าที่แขวงทางหลวง 
อาสาสมคัรกู้ภยั ตลอดจนอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยัต่างๆ ทัง้สญัญาณไฟจราจร อุปกรณ์ก าหนด
แนว หรอืแบ่งทศิทางจราจร 

2. วตัถปุระสงคแ์ละเป้าหมาย 

1) เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพจิารณาบริหารจราจร ด้วยวิธีการเปิดช่องทางพเิศษแบบวิ่งสวนทิศทาง 
(Reversible Lane) หรอืการเปิดช่องทางพเิศษแบบเตม็ช่องจราจร 

2) เพื่อทราบหลกัการและความจ าเป็น ในการเปิดช่องทางพเิศษ 

3) ทราบขัน้ตอนการเปิด วธิกีารจดัเรยีงอุปกรณ์ และลกัษณะของอุปกรณ์ทีใ่ช้ในการเปิดช่องทางพเิศษ 

๔) ขอ้พงึระวงัในการเปิดช่องทางพเิศษ 

๕) เพื่อใหร้ะยะเวลาการเดนิทางสามารถปรบัลดลงได ้ในช่วงเทศกาล 

 

๓. กระบวนการคิดและการด าเนินงาน 
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  ปัจจุบนั ประเทศไทยมอีตัราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกจิในระดบัค่อนข้างด ีแนวทาง
ในการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานของประเทศ ทีผ่่านมาเน้นไปทางด้านก่อสร้าง ถนนมากกว่าราง ซึ่งเกดิ
จากพฤตกิรรมการเดนิทางของคนไทย ซึ่งชอบการเดนิทางดว้ยรถยนต์ เกอืบทุกครวัเรอืนจะมรีถส่วนตวั
ใช ้ท าใหป้รมิาณรถยนต์มอีตัราการเพิม่สูงขึน้ในขณะที ่ถนนไม่สามารถเติบโตไดท้นักบัปรมิาณรถยนต์
ท าใหใ้นบางเสน้ทางโดยเฉพาะในเขตเมอืงจะเกดิสภาพการจราจรตดิขดัเป็นประจ า จากขอ้มูล กรมการ
ขนส่งทางบก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม ๒๕๕๙ มปีรมิาณรถจดทะเบยีนสะสม 37,338,139 คนั และขอ้มูล ณ 
วนัที ่31 ธนัวาคม ๒๕๖๐ มปีรมิาณรถจดทะเบยีนสะสม 38,308,763 คนั 

 จะเห็นได้ว่า มกีารจดทะเบียนรถ เพิม่ขึ้น 970,624 คนั หรือประมาณ 1 ล้านคนัใน 1 ปี ซึ่งสูง
มาก แต่ในการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานไม่สามารถรองรบัการเพิม่ขึ้นของปรมิาณจราจรที่เติบโตอย่าง
รวดเรว็ เช่นนี้ได ้

  แขวงทางหลวงสระบุร ีซึ่งเป็นผู้ดูแลทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน ตัง้แต่ กม.
79+000-กม.137+465  และทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมติรภาพ ระหว่าง กม.0+000 – กม.35+772 จงึ
จ าเป็นต้องหาแนวทางแก้ปัญหาการจราจรเพื่อลดระยะเวลาการเดินทางในช่วงเทศกาลลง เพื่ ออ านวย
ความสะดวกและปลอดภยัให้กบัประชาชนผู้ใช้ทาง ซึ่งนอกจากการปรบัปรุงสภาพของทางโดยมกีาร
ปรบัปรุงขยายช่องจราจรบางช่วง เช่น Climbing Lane หรือบริเวณชุมชน การก่อสร้างสะพานกลบัรถ 
การปิดจุดกลบัรถระดบัพืน้ราบ เพื่ออ านวยความสะดวกและปลอดภยักบัผูเ้ดนิทาง แนวทางทีแ่ขวงทาง
หลวงสระบุรนี ามาใชเ้พื่อเพิม่ความจุของถนน คือการด าเนินการเปิดช่องทางพเิศษ (Reversible Lane) 
ซึ่งในช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ในปี 2560 และ ๒๕๖๑ ทางแขวงทางหลวงสระบุร ีไดท้ าการปิด
ช่องทางพเิศษ เป็นระยะเวลาสามารถสรุปไดต้ามตารางที ่๖ 

 

ตารางท่ี ๑ ระยะเวลาการเปิดช่องทางพิเศษในช่วงเทศกาล 2560 และ 2561 

           จะเหน็ไดว่้า ระยะเวลาในการเปิดช่องทางพเิศษในแต่ละช่วงเทศกาล แตกต่างกนัซึ่งมี
ผลจากช่วงวนัหยุดในช่วงเทศกาล ทีต่่อเนื่องจากวนัหยุดปกต ิจะท าใหม้กีารกระจายตวัของการเดนิทาง 
ซึ่งในบางเทศกาลระยะเวลาในการเปิดช่องทางพเิศษ ลดลง หรอืเพิม่ขึน้แตกต่างกนัไป อกีทัง้ยงัรวมถึง
การคงสภาพช่องทางพเิศษไวต่้อเนื่องเพื่อสะดวกในการบรหิารช่องทางพเิศษดว้ยเช่นกนั 

ดชันีการจราจรติดขดั (Volume Capacity Ratio: V/C) 
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         จากข้อมูลส านักอ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง  ในการวิเคราะห์ดชันีการจราจร
ตดิขดั (Volume Capacity Ratio : V/C) และ ความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density: D) ด าเนินการ
โดยใชข้อ้มูลปรมิาณจราจรและขอ้มูลทางหลวง มาค านวณไดด้งันี้  

1. ค่าดชันีการจราจรตดิขดั (Volume Capacity Ratio) 
 ค่าดชันีการจราจรติดขดั = V/C 

เมื่อ V = ปรมิาณจราจรบนทางหลวงในชัว่โมงคบัคัง่ 

 C = ค่าขดีความสามารถของทางหลวง  

                  

  

ตารางท่ี ๒ ตารางแสดงระดบัการบริการกบัดชันีการจราจรติดขดั 

 

ผลสรปุ ขอ้มูลดชันีการจราจรตดิขดัในชัว่โมงคบัคัง่ (V/C) ในช่วงเทศกาลปีใหม่ ๒๕๖๐ พอสรุป
ไดด้งันี้ 
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ตารางท่ี ๓ ตารางเปรียบเทียบดชันีการจราจรติดขดั ในช่วงปกติและช่วงเทศกาล 

  จากตารางแสดงระดบับริการกับดชันีการจราจรติดขดัในชัว่โมงคบัคัง่ และค่าความ
หนาแน่นการจราจร แสดงให้เห็นว่าระดบัที่มกีารเปิดช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาลของแขวงทางหลวง
สระบุรี จะอยู่ในช่วงระดบับริการ E  และช่วงระดบับริการ F  ดงันัน้หากเราพจิารณาถึงระยะทางและ
จ านวนช่องจราจร ทีใ่ชใ้นการค านวนหาค่าความหนาแน่น มาพจิารณาร่วมกบัดชันีการจราจรตดิขดัก็จะ
สามารถใชเ้ป็นเกณฑ ์ในการเปิดช่องทางพเิศษได ้

 

ตารางท่ี ๔ ตารางแสดงความสมัพนัธ์ ปริมาณจราจร ระดบัการบริการ และค่าความหนาแน่น
การจราจร บนทางหลวงหมายเลข ๑ และทางหลวงหมายเลข ๒ 

  จะเห็นไดว่้าค่าระดบัความหนาแน่นการจราจร ของทางหลวงหมายเลข 1 ซึ่ง ม ี5 ช่อง
จราจรต่อทิศทาง และระยะทางที่ใช้ค านวณ ค่าความหนาแน่น อยู่ที่ 20 กิโลเมตร (ช่วงที่ท าการเปิด
ช่องทางพิเศษระหว่าง กม. 79+000 – กม. 99+000) จะอยู่ที่ประมาณ 50 และมี ADT ที่ประมาณ 
๑๒๑,๐๐๐ คนัต่อวนั ทางหลวงหมายเลข 1 จะมคี่าระดบับรกิาร ในระดบั E ซึ่งสามารถใชเ้ป็นเกณฑ ์ใน
การ เปิดช่องทางพเิศษ ในขณะที่ ทางหลวงหมายเลข ๒ ซึ่งมชี่องจราจรน้อยกว่า คือ 3 ช่องจราจรต่อ
ทศิทาง และระยะทางทีใ่ชค้ านวน ค่าความหนาแน่น อยู่ที ่18.372 กม. (ช่วงทีท่ าการเปิดช่องทางพิเศษ
ระหว่าง กม. 17+400 – กม. 35+772) ค่าระดบัความหนาแน่นการจราจร จะอยู่ที่ประมาณ 45 และม ี
ADT ทีป่ระมาณ ๖๐,๐๐๐ คนัต่อวนั ทางหลวงหมายเลข ๒ จะมคี่าระดบับรกิาร ในระดบั E ซึ่งสามารถ
ใช้เป็นเกณฑ์ ในการ เปิดช่องทางพเิศษ ทัง้นี้ นอกจากการใช้ค่าต่างๆ เหล่านี้ในการพจิารณา ปัจจยั
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อื่นๆ ทีใ่ชพ้จิารณาในการเปิดช่องทางพเิศษ ทีไ่ดด้ าเนินการในช่วงเทศกาลปีใหม่ หรอื สงกรานต์ ไดแ้ก่ 
ระยะเวลาการเดินทาง ท้ายแถวสะสม รวมถึงปริมาณจราจรที่ประเมนิ จากพื้นที่ต้นทางที่จะเข้ามาใน
พืน้ทีท่ีจ่ะเปิดช่องทางพเิศษ 

 การหาระยะทางท่ีเหมาะสมในการเปิดช่องทางพิเศษ 

ระยะทางทีจ่ะเปิดช่องทางพเิศษ 

  ๑   เนื่องจากระยะทางควบคุมที่มรีะยะทางที่ยาวประกอบกบักายภาพที่แตกต่างกัน 
ในทางหลวงหมายเลข ๑ ถนนพหลโยธนิ และทางหลวงหมายเลข ๒ ถนนมติรภาพ การจะพจิารณาว่า
ควรจะเปิดจากจุดใด ถึงจุดใดระยะทางเท่าไหร่ จึงต้องพจิารณาองค์ประกอบหลายๆ อย่างเพื่อให้เกิด
ความปลอดภัยของผู้ขบัขี่ อีกทัง้ยังต้องค านึงถึงอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยเพิม่ตามระยะทางที่
เปลีย่นแปลงดว้ย อกีทัง้ยงัมปัีจจยัจากพืน้ทีข่า้งเดยีวดว้ยเช่นกนั  

  ๒   แนวทางด าเนินการ ระหว่างทางหลวงหมายเลข ๑ ถนนพหลโยธิน และทางหลวง
หมายเลข ๒ ถนนมติรภาพ สามารถพจิารณาแยกเป็นช่วงขาเขา้ และขาออก ไดด้งันี้ 

 ถนนพหลโยธนิทางหลวงหมายเลข ๑  

  กรณีเปิดช่องทางพเิศษด้านขาออก โดยปกติในช่วงเทศกาลการบริหารจราจรด้านขา
ออกจะถูกพจิารณาต่อเนื่องเข้าไปในพื้นที่จงัหวดัอยุธยา โดยจะพจิารณาจากจุดรวมปรมิาณรถจากทุก
ทศิทาง คอืบรเิวณต่างระดบับางปะอนิ ซึ่งเป็นต่างระดบัที่รบัรถมาจากถนนกาญจนาภเิษก วงแหวนดา้น
ตะวนัออก วงแหวนตะวนัตก และถนนพหลโยธิน ซึ่งเมื่อพจิารณาจากจ านวนช่องทางที่เข้ามาที่ต่าง
ระดบับางปะอนิ รวม ๑๑ ช่องจราจร เพื่อระบายเขา้พหลโยธนิส่งผ่านมาทางสระบุร ีซึ่งมชี่องจราจรเพยีง 
๕ ช่องจราจร ในทิศทางขาออก การพจิารณาเปิด จึงต้องค านึงถึงระยะทางที่จะระบายรถให้เกิดการ
กระจายตวัใน สายทางจากค่าความหนาแน่นการจราจร D ซึ่งม ีFactor เรื่องปรมิาณจราจร จ านวนช่อง
จราจร และระยะทางเข้ามาเกี่ยวข้องด้วย สามารถน าเกณฑ์ระดบับริการที่ต้องการมาใช้เพื่อค านวณ
ยอ้นกลบัหาระยะทางทีเ่หมาะสม ในการเปิดช่องทางพเิศษ ซึ่งจะเป็นจุดกลบัรถระดบัราบเป็นตวัเลอืกใน
การปรบัเปลีย่นระยะทางในการเปิดช่องทางพเิศษ  หากเราก าหนดการบริการในระดบั C มาเป็นเกณฑ์
ในการพจิารณาระยะทาง และข้อมูลจากสภาวะระดบับรกิารปัจจุบนัปรมิาณจราจรสูงสุด (ADT) ในช่วง
เทศกาลมาใชค้ านวณยอ้นกลบัโดยค่า D ส าหรบัระดบับรหิาร C จะมคี่าเฉลีย่อยู่ที ่๓๕  

    D =
ADT

24 𝑥 𝑁𝑥𝐿
 

   จะได ้     L =
ADT

24 𝑥 𝑁𝑥𝐷
 

เพราะฉะนัน้ เมื่อท ากบัเปิดช่องทางพเิศษ 
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 ADT   ปรมิาณจราจรในวนัทีเ่กดิระดบับรกิาร E มปีรมิาณจราจร 132,501 คนั 

 N       จ านวนช่องเมื่อเปิดช่องทางพเิศษ  8  ช่องจราจร 

 D       ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density ) = 35  ส าหรบัระดบับรกิารระดบั C  

   

 จะได ้ 𝐿 =
132,501 

24 𝑥 8 𝑥 35 
 

 

  จากจุดเริ่มต้นการเปิดช่องทางพเิศษ กม .๕๖  จุดสิ้นสุดของช่องทางพิเศษ จะอยู่ที่
ประมาณ กม. ๗๖ แต่เนื่องจากจุดกลับรถที่มอียู่ ที่ กม .๗๔ และ กม.๘๐  การเลือกใช้จุดกลับรถจึง
สามารถเลือกใช้ ที่ กม. ๘๐ เนื่องจากไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณจุดกลับรถที่ กม .๘๐  จะชดัเจนและเกิด
ความปลอดภยั  และส าหรบักรณีเปิดช่องทางพเิศษด้านขาเขา้ การพจิารณาจุดเริ่มต้นจะพจิารณาจาก
บรเิวณต่างระดบัพระพุทธฉาย กม.๙๙ ซึ่งเป็นจุดรวมปรมิาณจากจราจรจากถนนเลีย่งเมอืงสระบุร ีทาง
หลวงหมายเลข ๓๖๒  ซึ่งรบัรถมาจากทัง้ทางเพชรบูรณ์ ลพบุรแีละนครราชสมีา และถนนมติรภาพทาง
หลวงหมายเลข ๒ หากใชค้่าเกณฑร์ะดบับรกิาร C เป็นเกณฑพ์จิารณา 

   จะได ้     L =
ADT

𝟐𝟒 𝑥 𝑁𝑥𝐷
 

   เพราะฉะนัน้เมื่อจะท าการเปิดช่องทางพเิศษ 

  ADT  ปรมิาณจราจรในวนัทีเ่กดิระดบับรกิาร มปีรมิาณจราจรที ่130,636 คนั 

  N      จ านวนช่องเมื่อเปิดช่องทางพเิศษ  = 8 ช่องจราจร 

  D      ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density)=35 ส าหรบัระดบับรกิารระดบั C 

 

 จะได ้ 𝐿 =
130,636

24 𝑥 8 𝑥 35 
 

  

              จากจุดเริม่ต้นการเปิดช่องทางพเิศษที ่ กม. ๙๙ จุดสิน้สุดของช่องทางพเิศษ จะอยู่ที่
ประมาณ กม. ๗๙ แต่เนื่องจากจุดกลบัรถที่มอียู่ที่ กม. ๗๔ และ กม.๘๐ การเลือกใช้จุดกลบัรถที่ กม. 
๗๔ จงึช่วยยดืระยะทางและลดระดบัความหนาแน่นจราจรลงไดด้ว้ย 

ถนนมติรภาพ ทางหลวงหมายเลข ๒ 

=  19.718  กิโลเมตร 

 

 

≈  20       กิโลเมตร 

=  19.44  กิโลเมตร 

≈  20      กิโลเมตร 
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                 กรณีเปิดช่องทางขาออก เนื่องจากถนนมิตรภาพช่วงอ าเภอแก่งคอย และ
มวกเหล็กต่อเนื่องถึงกลางดง อ าเภอปากช่อง ลกัษณะกายภาพของทางเป็นลกัษณะทางเขา และเนิน  
ลกัษณะถนนมทีัง้ทางขึ้นเขา และทางโค้งท าให้ประสทิธิภาพของถนนลดลงไปด้วย เมื่อน าเกณฑ์ค่า
ความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density) มาเป็นเกณฑใ์นการหาระยะทาง โดยก าหนดค่าระดบับรกิาร
ใหอ้ยู่ในระดบั C พจิารณาจะสามารถค านวณค่าระยะทางการเปิดช่องทางพเิศษ ไดด้งันี้  

                            จาก      L =
ADT

24𝑥 𝑁𝑥𝐷
 

เมื่อ  ADT  คอืค่า ปรมิาณจราจรในวนัเดนิทางทีเ่กดิระดบัค่าบรกิารระดบั F = 94,909  คนั 

  N     คอื จ านวนช่องจราจรเมื่อเปิดช่องทางพเิศษ = 4  ช่อง 

D      ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density)=35 ส าหรบัระดบับรกิารระดบั C 

   จะได ้ 𝐿 =
94,909

24 𝑥 4 𝑥 35 
 

         =  28.2  กโิลเมตร 

  จุดเริ่มเปิดช่องทางพิเศษอยู่ที่จุดกลับรถ กม . ๑๗+๔๐๐ รวมกับระยะทาง ๒๘.๒ 

กิโลเมตร ≈ ที่ กม.๔๕+๖๐๐ ซึ่งที่ต าแหน่ง กม.๔๕  มจีุดกลบัรถที่สามารถใช้เป็นจุดสิ้นสุดการเปิด
ช่องทางพเิศษกรณีเปิดช่องทางพเิศษด้านขาเข้า จากการพจิารณาข้อมูลปรมิาณจราจร และจุดเริม่เปิด
ช่องทางพเิศษ ที ่กม. ๔๕  เมื่อน ามาค านวณหาระยะทางการเปิดช่องทางพเิศษสามารถค านวณออกมา  
ไดด้งันี้ 

 

                                      L =
ADT

24 𝑥 𝑁𝑥𝐷
 

  เมื่อ  ADT  คอืค่า ปรมิาณจราจรในวนัเดนิทางเขา้ทีเ่กดิระดบัค่าบรกิารระดบั F = 92,379  คนั 

       N     คอื จ านวนช่องจราจรเมื่อเปิดช่องทางพเิศษ = 4  ช่อง 

D      ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density)=35 ส าหรบัระดบับรกิารระดบั C 

   ∴ จะได ้𝐿 =
92,379

24 𝑥 4 𝑥 35 
  =  27.494 

   จุดเริม่เปิดช่องทางพเิศษอยู่ที ่กม.๔๕ – ระยะทางจะไดจุ้ดสิน้สุดช่องทางพเิศษ 
ที ่กม. ๑๗+๕๐๐ ซึ่งมจีุดกลบัรถอยู่ ที ่กม.๑๗+๔๐๐ จงึใชเ้ป็นจุดสิน้สุดการเปิดช่องทางพเิศษ 
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๔.การน าไปปฏิบติัหรือใช้งาน 

  การเปิดช่องทางพเิศษ ในพืน้ทีแ่ขวงทางหลวงสระบุรสีามารถแบ่งเป็น 2 แนวทาง 

1. การเปิดช่องทางพเิศษโดยการแบ่งช่องจราจร โดยเปิดเป็นช่องวิง่สวนทางกนั ลกัษณะนี้จะ
ใชก้บัถนนทีย่งัไม่มทีางขนาน และในทศิทางทีจ่ะท าการเปิดช่องทางพเิศษต้องมมีากกว่า 2 
ช่องจราจรขึ้นไป ทางหลวงที่ต้องใช้รูปแบบนี้ได้แก่ ถนนมติรภาพ ทางหลวงหมายเลข 2 
ตัง้แต่ ช่วงเนินทบักวาง ที ่กม.17 ขึน้ต่อเป็นกลางดงที ่กม. 43 อยู่ในพืน้ทีค่วามรบัผดิชอบ
ของหมวดทางหลวงแก่งคอย และหมวดทางหลวงมวกเหล็ก ซึ่งเป็นผู้รบัผิดชอบในการ
ด าเนินการ 

2. การเปิดช่องทางพิเศษ โดยใช้ช่องทางหลกัเต็มช่องทางเป็นช่องทางพิเศษ และให้รถใน
ทศิทางปกตวิิง่เฉพาะในส่วนของทางขนาน ทางหลวงทีเ่หมาะสมส าหรบัการด าเนินการ คอื
ถนนพหลโยธิน ทางหลวงหมายเลข 1 ระหว่าง กม. 58 ในพื้นที่จงัหวดัอยุธยา ถึง  กม.  
101 จงัหวดัสระบุรีอยู่ในพื้นที่ความรบัผดิชอบของหมวดทางหลวงหินกอง และหมวดทาง
หลวงหนองแค ซึ่งเป็นผูร้บัผดิชอบในการด าเนินการ 

อุปกรณ์ท่ีใช้ในการเปิดช่องทางพิเศษ 

  ในการด าเนินการเปิดช่องทางพเิศษหากขาดอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยัต่างๆ การ
เปิดช่องทางพิเศษก็จะท าได้ยาก และไม่ปลอดภัยทัง้กับผู้ใช้ช่องทางพิเศษ และผู้ใช้ช่ องทางปกติ 
อุปกรณ์ทีใ่ชร้่วมกนัมดีงันี้ 

1. ป้าย ไดแ้ก่ ป้ายประชาสมัพนัธ์ ป้ายเตอืน ป้ายบงัคบั ป้ายแนะน า เป็นต้น 

รปูท่ี 1   ป้ายประชาสมัพนัธ์ ปิดจุดกลบัรถ 
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รปูท่ี ๒  ป้ายเตือนช่องทางพิเศษข้างหน้า 

 

รปูท่ี ๓ ป้ายเตือนรถว่ิงสวนทาง 
 

2. อุปกรณ์เพื่อใช้แบ่งช่องทางพเิศษ ปิดจุดกลบัรถ ปิดจุดทางเข้า ทางออก อุปกรณ์
เหล่านี้มหีลากหลายรูปแบบการเลือกใชใ้ห้เหมาะสมควรมกีารพจิารณา และเสริม
ความแขง็แรงป้องกนัการลม้ หรอืถูกยกออกโดยง่าย 
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รปูท่ี ๔  กรวยจราจรท่ีมีการเสริมถ่วงน ้าหนักฐาน 
3. อุปกรณ์เสริมเพื่อใช้บริหารจราจร และเพิ่มความชัดเจนโดยเฉพาะจุดที่เป็นจุด

ทางเข้าและออกช่องทางพิเศษ เช่น ไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์ครอบกรวย  ไฟ
กระพรบิ กระบองไฟ เสือ้สะทอ้นแสงของเจ้าหน้าที ่ ป้าย Overhead ทีใ่ชเ้พื่อเตือน
ทศิทางการจราจร เป็นต้น 

 

รปูท่ี ๕  ไฟฟ้าแสงสว่างจุดเข้าออก 
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รปูท่ี ๖  อุปกรณ์ครอบกรวย 

 

รปูท่ี ๗  การแต่งกายเจ้าหน้าท่ีปฏิบติังานสนาม 
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รปูท่ี ๘  ป้ายไฟก าหนดช่องจราจรท่ีสามารถปรบัข้อความได้ 

 

รปูท่ี ๙ การปิดจุดเกาะกลางด้วยอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั 

ขัน้ตอนการด าเนินการ ช่องทางพิเศษ 

1. การเปิดช่องทางพเิศษชนิดรถวิง่สวนทาง 
1.1 ตรวจสอบปรมิาณจราจร การด าเนินการจะพจิารณา จากปรมิาณจราจรที่อยู่ในช่วงเฝ้า

ระวงั โดยจะพจิารณาจากปัจจยัดงัต่อไปนี้ 
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1.1.1 ความเรว็เฉลีย่บรเิวณจุดเฝ้าระวงัหากความเรว็เฉลีย่เริม่ตกลง ต ่ากว่า ๔๘ กม./
ชม. ระดบับริการระดบั E หรือ ระดบับริการระดบั F หรือมกีารเคลื่อนตวัสลบั
หยุดนิ่ง 

1.1.2 ปริมาณท้ายแถว จะพจิารณาเมื่อเริ่มมที้ายแถวสะสมอยู่ ในระยะ 2 กม.ขึ้นไป
ทัง้นี้สามารถพจิารณาจาก Google Map และการส่งเจา้หน้าทีว่ิง่ตรวจสายทาง 

1.1.3 ขอ้มูลปรมิาณจราจรต้นทางที่ก าลงัเดนิทางเข้ามาเป็นกรณี ถนนมติรภาพ ช่วง
มวกเหล็ก แก่งคอย ก็จะใช้ข้อมูลจากปรมิาณการจราจร จากทางปากช่อง ล า
ตะคองเป็นองคป์ระกอบเพิม่ เป็นต้น 

1.1.4 ระยะเวลาการเดินทาง Travel Time สามารถตรวจสอบได้จาก Smart Phone 
โดยใช้ Application Google Map หรืออุปกรณ์ที่ติดเสริมโดยพิจารณาหากมี
ระยะเวลาเดินทางมากกว่าปกติเท่าตัว ในช่วงระยะทางที่ท าการเปิดช่องทาง
พเิศษ 

1.1.5 การพจิารณาการกลอ้ง CCTV ตามจุดเฝ้าระวงัต่างๆ 
1.2 เมื่อพิจารณาข้อมูล และปัจจัยต่างๆ และมีความจ าเป็นต้องเปิดช่องทางพิเศษก็

ด าเนินการขัน้ตอนการเตรยีมการเปิดช่องทางพเิศษ 

            เริม่จากการประสานเจา้หน้าทีต่ ารวจทางหลวง และหมวดทางหลวงขา้งเคยีง การเรยีง
กรวยจะใช้วิธีการเรียงไปตามแนวทิศทางของช่องทางการเดินรถปกติ โดยจะมรีถต ารวจทางหลวงน า
และปิดท้ายรถเรยีงกรวย กรวยที่ใช้เรยีงควรเป็นกรวยที่มนี ้าหนักพอควร เพื่อป้องกนัลมพดัลม้แต่ต้อง
ไม่หนักจนเป็นภาระของการจดัเรียง การเรียงกรวยจะด าเนินการหมวดทางหลวง ต่อหมวดทางหลวง 
เพื่อให้การเรียงกรวยเกิดการต่อเนื่องของการด าเนินการไม่เกิดช่องว่างระหว่างการด าเนินการระยะ
กรวยที่เรียงควรมรีะยะห่าง 36-48 เมตร จะเป็นระยะที่ เมื่อวิ่งสวนทางกนัแล้วจะเห็นแนวขอบเพื่อแบ่ง
ทศิทางการจราจร และในจุดทางเขา้และทางออกช่องทางพเิศษ จะใชแ้บรเิออรแ์ละกรวย ทีใ่ชปิ้ดจุดเกาะ
กลางอยู่แล้ว เบี่ยงออกมาเพื่อ กันรถเข้ามาในช่องทางพเิศษ ในจุดทางเข้า และเบี่ยงรถกลับเข้าใน
ช่องทางปกตสิ าหรบัจุดออกช่องทางพเิศษ 
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รปูท่ี ๑๐   การเรียงกรวย 

 

รปูท่ี  ๑๑  ภาพมุมสูงของช่องทางพิเศษ และแนวการเรียงกรวย 

1.3 เมื่อด าเนินการเรยีงกรวยช่องทางพเิศษจากจุดออกไปจุดเข้าแล้วการด าเนินการปล่อย
รถเข้าช่องทางพเิศษ จึงจะด าเนินการต่อได้ โดยจะใช้รถต ารวจทางหลวงเปิดไซเรน 
เริม่ต้นขบวนและน ารถเขา้ช่องทางพเิศษจนวิง่ ออกช่องทางพเิศษ 
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รปูท่ี  ๑๒  รถต ารวจทางหลวงน าเปิดช่องทางพิเศษและการเรียงกรวยเข้าไปในช่องทางปกติ 

1.4 การตรวจเสน้ทาง ตามเสน้ทางช่องทางพเิศษ 
เป็นการวิ่งเพื่อตรวจสภาพอุปกรณ์ต่างๆ เช่น การเรียงกรวยมีกรวยล้มหรือไม่ มี
อุบัติเหตุในช่องทางพิเศษหรือไม่ หรือตรวจสภาพการจราจร เกิดการทิ้งช่วงของ 
ช่องทางพิเศษหรือไม่ และเมื่อมกีารปิดใช้ชัว่คราวก็ต้องคอยหมัน่ตรวจ เส้นทางเป็น
ประจ า เพื่อกนัมใิหม้กีารลกัใชช้่องทางพเิศษ และสภาพอุปกรณ์ทีใ่ชด้ าเนินการช่องทาง
พเิศษว่ายงัอยู่ในสภาพดแีละอยู่ในแนวเขตทีว่างไวห้รอืไม่ เป็นต้น 

1.5 การพจิารณายกเลกิช่องทางพเิศษชัว่คราว หรอืถาวร 
1.5.1 เมื่อการจราจรเข้าสู่สภาวะปกติ คือ ช่องทางปกติสามารถเคลื่ อนตัวได้ดี 

ใกลเ้คยีงปกต ิ
1.5.2 ไม่มทีา้ยแถวสะสม หลงัจุดเริม่ต้นช่องทางพเิศษ 
1.5.3 มอุีบตัเิหตุ เกดิขึน้ในช่องทางพเิศษ 

1.6   การเก็บกรวยช่องทางพิเศษ ขัน้ตอนการเก็บกรวยจะต้องเก็บกรวยจาก
จุดเริม่ต้นช่องทางพเิศษวิง่สวนไปกบัรถช่องทางปกต ิโดยมรีถต ารวจทางหลวงน า 
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รปูท่ี  ๑๓  การเกบ็กรวยตามแนวช่องทางพิเศษ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

2. แผนภาพการเปิดช่องทางพเิศษ 
 
 
  

   

 
 

 

 

 

 

พจิารณาตามปัจจยั 

 

ขัน้ตอนการเปิดช่องทางพิเศษ 

ไม่พรอ้ม 

ด าเนินการเรยีงกรวย 

พรอ้ม 
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แผนภาพท่ี ๑ ขัน้ตอนการด าเนินการเปิดช่องทางพิเศษ 

 

๕.ผลการประเมินก่อน -หลงัการปฏิบติัและใช้งาน 

        จากการตดิตัง้อุปกรณ์ตรวจจบัสญัญาณบลูทูธ เพื่อใชใ้นการหาค่าระยะเวลาการเดนิทาง
ในช่วงเทศกาล โดยมสีถานีตดิตัง้อุปกรณ์สถานีที ่ ที ่1 ที ่ทางหลวงหมายเลข 1 กม.97+600 สถานีที ่ที่ 
2 ทางหลวงหมายเลข 2 กม.6+300 และสถานีที่ ที่ 3 ทางหลวงหมายเลข 2 กม.48+500 โดย ช่วงที่ 1 
ระหว่างสถานีที ่1 และ 2 ระยะทาง 1๕.๒กโิลเมตรและช่วงที ่2 ระหว่างสถานีที ่2 และ 3 ระยะทาง 42.2 
กโิลเมตร 

เปิดช่องทางพเิศษ 

พจิารณายกเลกิ 

ด าเนินการเกบ็กรวย และยกเลกิช่องทางพเิศษ 

คงช่องทางพเิศษไว้ 
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รปูท่ี ๑๔ ต าแหน่งการติดตัง้อุปกรณ์ตรวจวดัระยะเวลาการเดินทาง 

 

รปูท่ี ๑๕ กราฟแสดงระยะเวลาการเดินทางช่วงท่ี ๑ เดินทางขาออก 
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รปูท่ี ๑๖ กราฟแสดงระยะเวลาการเดินทางช่วงท่ี ๒ เดินทางขาออก 

 

 

รปูท่ี ๑๗ กราฟแสดงระยะเวลาการเดินทางช่วงท่ี ๑ เดินทางขาเข้า 
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รปูท่ี ๑๘ กราฟแสดงระยะเวลาการเดินทางช่วงท่ี ๒ เดินทางขาเข้า 

 

  
Peak ขาออก 

ช่วงท่ี 1 
Peak ขาออก 

ช่วงท่ี 2 
รวม 

Peak ขาเขา้ ช่วง
ท่ี 2 

Peak ขาเขา้ ช่วง
ท่ี 1 

รวม 

สงกรานต์ 59 68 นาที 98 นาที 159 นาที 68 นาที 34 นาที 102 นาที 

ปีใหม่ 2560 23 นาที 58 นาที 81 นาที 59 นาที 22 นาที 81 นาที 

ระยะเวลาเดินทาง
ปกติ 

12 นาที 32 นาที 44 นาที 31 นาที 11 นาที 44 นาที 

ตารางท่ี ๕ แสดงระยะเวลาการเดินทางในช่วงเทศกาล 

  จากตารางที่ ๓ เป็นการเปรียบเทียบระยะเวลา เดินทางในช่วงเทศกาล ปีใหม่ 2560 
ช่วงเวลาปกต ิโดยมสีถานีตดิตัง้อุปกรณ์สถานีที่ 1 ที ่ทางหลวงหมายเลข 1 กม.97+600 สถานีที ่2 ทาง
หลวงหมายเลข 2 กม.6+300 และสถานีที่ 3 ทางหลวงหมายเลข 2 กม.48+500 โดย ช่วงที่ 1 ระหว่าง
สถานีที ่1 และ 2 ในช่วงเวลาปกตขิาออก จะใชเ้วลาการเดนิทาง 12 นาท ีขณะทีใ่นช่วงเทศกาลใช้เวลา
การเดนิทาง 23 นาท ีและช่วงที ่2 ระหว่างสถานีที ่2 และ 3 ระยะเวลาการเดนิทางช่วงปกตใิช้เวลา 32 
นาท ีในขณะทีช่่วงเทศกาลใชเ้วลา 58 นาท ีและส าหรบัช่วงเวลาที ่ เดนิทางกลบัเขา้ กรุงเทพในช่วงที ่1 
ปกตใิชเ้วลา 1 นาท ีแต่ในช่วงเทศกาลจะใชเ้วลา 22 นาท ีและส าหรบัช่วงที ่2 ปกตใิชเ้วลา 31 นาท ีช่วง
เทศกาลจะใชเ้วลา 54 นาท ี
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๖.ประโยชน์ท่ีได้รบัจากผลงานนวตักรรม 

1) ใช้เป็นแนวทางในการพิจารณาบริหารจราจร ด้วยวิธีการเปิดช่องทางพิเศษแบบวิ่งสวนทิศทาง 
(Reversible Lane) หรือการเปิดช่องทางพเิศษแบบเต็มช่องจราจร โดยการค านวนจากปริมาณจราจร
และสภาพความหนาแน่นในการจราจรเพื่อก าหนดระยะทางทีเ่หมาะสมในการเดนิทาง 

2) ท าใหเ้จา้หน้าทีแ่ขวงทางหลวงและหมวดทางหลวงโดยเฉพาะอย่างยิง่ผูป้ฏบิตังิาน ทราบขัน้ตอนการ
เปิด วธิกีารจดัเรยีงอุปกรณ์ และลกัษณะของอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ 

๓) ท าให้ระยะเวลาการเดินทางของประชาชนผู้ใช้ทาง ในช่วงเทศกาลลดลงเมื่อเทียบกบัการไม่ได้
ด าเนินการจดัช่องจราจรแบบช่องทางพเิศษ เป็นการช่วยลดการเผาผลาญเชื้อเพลงิ ในขณะรถตดิชะลอ
ตวั 

๔) ท าให้ประชาชนผู้ใช้ทางลดความเครียดในการเดินทางเป็นการอ านวยการจราจรให้เกิดความ
ปลอดภยั ลดความเมื่อยลา้ต่อผูข้บัขี ่เป็นการลดอุบตัเิหตุทีอ่าจเกดิขึน้ได้ 

  

๗.สรปุบทเรียน/ข้อสงัเกต เพื่อประโยชน์ในการต่อยอดหรือพฒันาผลงานนวตักรรม 

  ในการด าเนินการเปิดช่องทางพเิศษ ในพืน้ทีแ่ขวงทางหลวงสระบุร ีมรีูปแบบทีแ่ตกต่าง
กนัในทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน และทางหลวงหมายเลข ๒ ถนนมติรภาพ วิธีการในการ
ด าเนินการมคีวามแตกต่างกนั ตามสภาพกายภาพของถนน ผู้ที่จะน าวิธีการเปิดช่องทางพเิศษ ไป
ประยุกต์ใช้ในเส้นทางสายอื่น จ าเป็นต้องเข้าใจในสภาพกายภาพถนนนัน้ ๆ นอกจากนี้การค านึงถึง
ความปลอดภยัทัง้ต่อเจา้หน้าที่ผูป้ฏบิตั ิและประชาชนผูใ้ชท้าง ทัง้ในระหว่างการด าเนินการและระหว่าง
การอ านวยการใชช้่องทางพเิศษ จะท าให้เกิดผลในดา้นความปลอดภยัและลดอุบตัิเหตุที่อาจเกดิขึน้ได ้
และประชาชนผูใ้ชท้างสามารถเดนิทางไดถ้งึจุดหมายปลายทางดว้ยเวลาทีย่อมรบัได้ 

 

 


