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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครัง้ที่ 1) 
โครงการการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 

การพัฒนาจุดเช่ือมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 และหมายเลข 9 
 

1  ความเป็นมาของโครงการ 
กรมทางหลวง ได้ดําเนินการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามทิศทางการพัฒนาระบบ

คมนาคมและขนส่ง ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ รวมถึงแผนยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม  
โดยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 เป็นทางหลวงพิเศษที่รองรับการเดินทางและขนส่งสินค้า 
ในเขตกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และพื้นที่ชายฝ่ังทะเลภาคตะวันออก ซึ่งภายในปี พ.ศ. 2563 จะเปิดให้บริการ 
ถึงมาบตาพุด และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกด้านตะวันออก) ช่วงบางปะอิน-
บางพลี เป็นทางหลวงพิเศษที่รองรับการเดินทางและขนส่งสินค้าในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ที่เชื่อมต่อ
การเดินทางกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ทั้งสองเส้นทางดังกล่าว นับเป็นเส้นทางหลักซึ่งจะเชื่อมต่อโครงข่าย
คมนาคมกับประตูของประเทศทั้งทางน้ําและทางอากาศ ส่งเสริมและรองรับการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 
ของประเทศ รวมถึงสนับสนุนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานต่าง ๆ ของภาครัฐ ตามนโยบายการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor)  

ทั้งนี้ ภายหลังจากการเปิดให้บริการโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองดังกล่าวมามากกว่า 20 ปี  
การเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ ส่งผลให้เกิดการเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและการพัฒนาพื้นที่ตาม 
แนวเส้นทางเพิ่มขึ้น ทั้งที่เปล่ียนแปลงเป็นชุมชนเมือง การพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์และเขตอุตสาหกรรม รวมถึง 
การเปล่ียนแปลงทางกายภาพของถนนและการใช้ประโยชน์บริเวณทางเข้า-ออก โครงข่ายทางหลวงพิเศษ 
ระหว่างเมือง ส่งผลให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด ผลจากการพัฒนาดังกล่าวส่งผลให้กลุ่มผู้ใช้บริการทางหลวงพิเศษ 
ในบางพื้นที่อยู่ห่างจากทางเชื่อมจุดทางเข้า-ออก ทําให้ไม่ได้รับความสะดวก จะต้องเดินทางโดยอ้อมไปบนโครงข่ายถนน
ทั่วไป ส่งผลให้เกิดการสูญเสียทั้งทางด้านเศรษฐกิจและเกิดผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม กรมทางหลวงจึงมีแนวคิด 
การเพิ่มจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษฯ ซึ่งจะช่วยอํานวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ทางหลวงพิเศษฯ และส่งเสริมการ
พัฒนาของประเทศต่อไป เกิดความยั่งยืนในการยกระดับการให้บริการต่อผู้ใช้ทาง  

ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จํากัด เป็น 
ที่ปรึกษาหลัก (Lead Firm) ร่วมกับ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จํากัด และบริษัท อินฟราทรานส์ 
คอนซัลแตนท์ จํากัด ให้เป็นผู้ดําเนินการ โครงการการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 ในครั้งนี้ 
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2 วัตถุประสงค์ 
 

 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1) เพื่อศึกษาโครงข่ายและกําหนดรูปแบบการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 และหมายเลข 9 ที่เหมาะสม 

2) เพื่อศึกษาวิเคราะห์และจัดทําแผนการพัฒนาจุดเช่ือมต่อ บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
และหมายเลข 9 และแผนปรับปรุงโครงข่ายทางหลวงโดยรอบ เพื่อรองรับการจราจรเข้าและออก 

3) เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น 
สําหรับการพัฒนาจุดเชื่อมต่อบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9  
พร้อมดําเนินการออกแบบเบ้ืองต้น (Preliminary Design) 

4) เพื่อสํารวจและออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) จัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวด
ราคาและประเมินราคา การพัฒนาจุดเช่ือมต่อบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และ
หมายเลข 9 ที่มีลําดับสําคัญสูงรวมอย่างน้อย 2 แห่ง 

5) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพส่ิงแวดล้อมในปัจจุบัน และดําเนินการประเมินผลกระทบทางสังคม
และส่ิงแวดล้อมที่จะเกิดขึ้น เนื่องจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการลดผลกระทบ 
ป้องกัน แก้ไข ส่งเสริมคุณภาพ การติดตามตรวจสอบคุณภาพ รวมทั้งแผนการจัดการด้านส่ิงแวดล้อม 
ที่ เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ โดยศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 
(Environmental Impact Assessment: EIA) สําหรับจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิ เศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 และหมายเลข 9 ที่มีลําดับสําคัญสูงรวมอย่างน้อย 2 แห่ง 

6) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และ
ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่
ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

 

 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อนําเสนอข้อมูลโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องร่วมกัน 
ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ พื้นที่และขอบเขตการศึกษา แนวทาง/ขั้นตอน
การศึกษา สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ และแนวคิดการกําหนดพื้นที่จุดเชื่อมต่อและรูปแบบ
ทางเลือก  

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะและความต้องการของกลุ่มเป้าหมาย โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
ความคิดเห็นต่อแนวทางการศึกษา และการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมทั้งประเด็นข้อห่วงกังวล 
ต่อผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ  

3) เพื่อให้เกิดความร่วมมือและสัมพันธภาพที่ดีระหว่างหน่วยงานเจ้าของโครงการและกลุ่มเป้าหมาย 
ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ ให้มีความรู้ ความเข้าใจ และมีทัศนคติที่ดีกับโครงการ เพื่อให้เกิด 
ความร่วมมือที่ดี และนําไปสู่การปฏิบัติให้เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรมต่อไป 
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3 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
1) ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรที่ติดขัดบริเวณจุดเข้า-ออกทางหลวงพิเศษ และตามทางคู่ขนานตลอดแนว

เส้นทางของทางหลวงพิเศษทั้ง 2 สาย ส่งผลให้ประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
2) ผู้ใช้รถสามารถเข้าใช้บริการทางหลวงพิเศษได้สะดวก รวดเร็ว และได้รับความสะดวกสบาย 

ในการเดินทางมากขึ้น 
3) สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจของพื้นที่จังหวัดภาคกลาง และภาพรวมของประเทศ รวมไปถึง 

สภาพสังคมและส่ิงแวดล้อม ดีขึ้นตามไปด้วย 
 

4 พื้นท่ีศึกษา 
พื้นที่ศึกษาครอบคลุมโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วงกรุงเทพฯ-บ้านฉาง และ

โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกด้านตะวันออก) ช่วงบางปะอิน-บางพลี 
ในระยะ 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ และระยะ 1,000 เมตร จากจุดกึ่งกลางของจุดเชื่อมต่อโครงข่าย รวมระยะทาง
ประมาณ 242 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 7 จังหวัด 24 เขต/อําเภอ และ 69 แขวง/ตําบล รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 
 

5 ขอบเขตการศึกษา 
โครงการการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม การพัฒนาจุดเชื่อมต่อ

โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 ได้แบ่งขอบเขตการศึกษาออกเป็น 3 ส่วนหลัก 
โดยแต่ละส่วนมีรายละเอียดของเนื้อหาที่ต้องดําเนินการ ดังต่อไปนี้  
 

 งานศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม การเงิน ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น และจัดทําแผนการปรับปรุงการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 และหมายเลข 9 

ดําเนินการศึกษา ทบทวน รวบรวมข้อมูลรายงาน แผนงาน และแผนพัฒนาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ศึกษา 
เพื่อนํามาศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม และด้านจราจรและขนส่ง และทําการเปรียบเทียบคัดเลือก 
จุดเช่ือมต่อและรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม พร้อมทั้งจัดทําแบบเบ้ืองต้น (Preliminary Drawing) ของจุดเชื่อมต่อ 
แต่ละตําแหน่ง รวมทั้งทําการประมาณราคาเบ้ืองต้น หลังจากนั้น จะทําการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ 
ด้านเศรษฐกิจ และด้านการเงิน รวมทั้งจัดทําแผนการพัฒนาจุดเช่ือมต่อโครงการฯ  
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ตารางที่ 4-1 พืน้ที่ศึกษาของโครงการ 
จังหวัด อําเภอ/เขต ตําบล/เทศบาล/แขวง 

พระนครศรีอยุธยา อ.วังน้อย  ต.พยอม / ต.ลําไทร
ปทุมธานี อ.คลองหลวง  ต.คลองสอง / ต.คลองสาม / ต.คลองสี่ / ต.คลองห้า 

อ.ธัญบรุ ี  ต.รังสิต / ต.บึงย่ีโถ
อ.ลําลูกกา  ต.บึงคําพร้อย / ต.ลาดสวาย

กรุงเทพมหานคร เขตสายไหม  แขวงออเงิน
เขตคลองสามวา  แขวงสามวาตะวันตก / แขวงบางชัน

เขตบางเขน  แขวงท่าแร้ง
เขตคันนายาว  แขวงคันนายาว
เขตบึงกุม่  แขวงคลองกุ่ม

เขตบางกะป ิ  แขวงหัวหมาก
เขตสะพานสูง  แขวงสะพานสูง
เขตสวนหลวง  แขวงสวนหลวง
เขตประเวศ  แขวงประเวศ / แขวงดอกไม้

เขตลาดกระบงั  แขวงลาดกระบัง/แขวงลําปลาทิว/แขวงคลองสามประเวศ/แขวงคลองสองต้นนุ่น/แขวงทับยาว
สมุทรปราการ อ.บางพล ี  ต.บางแก้ว / ต.บางพลีใหญ่ / ต.หนองปรือ

อ.บางเสาธง  ต.ศรีษะจรเข้น้อย / ต.บางเสาธง
อ.บางบอ่  ต.เปร็ง / ต.บ้านระกาศ / ต.คลองนิยมยาตรา / ต.บางบ่อ /ต.บางพลีน้อย 

ฉะเชิงเทรา อ.บางปะกง  ต.บางวัว / ต.บางสมัคร / ต.พิมพา / ต.ท่าสะอ้าน / ต.บางผึ้ง / ต.เขาดิน / ต.ท่าข้าม
ชลบุร ี อ.พานทอง  ต.บ้านเก่า / ต.บางนาง

อ.เมืองชลบรุ ี  ต.ดอนหัวฬ่อ / ต.นาป่า / ต.เหมือง / ต.สํานักบก / ต.หนองรี / ต.หนองข้างคอก / ต.ห้วยกะปิ
อ.ศรีราชา  ต.ทุ่งสุขลา / ต.หนองขาม / ต.บึง / ต.สุรศักดิ์ / ต.บางพระ 
อ.บางละมุง  ต.ตะเคียนเตี้ย / ต.โป่ง / ต.หนองปรือ / ต.หนองปลาไหล / ต.นาเกลือ / ต.ห้วยใหญ่ / ต.เมืองพัทยา
อ.สัตหบี  ต.นาจอมเทียน / ต.พลูตาหลวง

ระยอง อ.บ้านฉาง  ต.สํานักท้อน / ต.พลา / ต.บ้านฉาง
รวม 7 จังหวัด  24 เขต/อําเภอ 69 แขวง/ตําบล/เทศบาล  

ที่มา : ที่ปรึกษา  
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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 งานสํารวจและออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) 
 

หลังจากที่ทําการศึกษาคัดเลือกจุดเช่ือมต่อที่มีลําดับความสําคัญสูง 2 จุดแล้วเสร็จ ลําดับต่อไปจะดําเนินการ
สํารวจทางด้านวิศวกรรม ประกอบด้วย การสํารวจแนวทางและระดับ การสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ และ 
การสํารวจสําหรับงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการเบื้องต้น เพื่อนํามาเป็นข้อมูลประกอบการคัดเลือกรูปแบบ 
ทางแยกที่เหมาะสมและใช้ประกอบการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และคํานวณปริมาณงานและ
ประเมินค่าก่อสร้างโครงการ สําหรับในการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) อย่างน้อยจะต้องประกอบ 
ไปด้วย  

 งานออกแบบระบบของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง  
 งานออกแบบรายละเอียดทางแยกต่างระดับ  
 งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายนํ้า และโครงสร้างอื่น ๆ  
 งานทางด้านปฐพีกลศาสตร์และโครงสร้างชั้นทาง 
 งานทางด้านอุทกวิทยา ชลศาสตร์ และการระบายนํ้า 
 งานระบบไฟฟ้า/งานภูมิสถาปัตย์ 
 งานดําเนินการทางด้านส่ิงสาธารณูปโภค 
 งานทางด้านเทคนิควิธีการก่อสร้างและแผนการก่อสร้าง  

 

 งานศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

นอกจากการศึกษาความเหมาะสมฯ และออกแบบรายละเอียดโครงการแล้ว กรมทางหลวงยังให้ความสําคัญ
กับการศึกษาด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยกําหนดให้ดําเนินการดังนี้ 

1) งานศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม กําหนดดําเนินการแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ การศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) และการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) รายละเอียดดังนี้ 
 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( Initial Environmental Examination: IEE)  

เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาความเหมาะสมในขั้นตอนการคัดเลือกจุดเชื่อมต่อและรูปแบบทางเลือก
ที่เหมาะสมของโครงการ เพื่อนําปัจจัยส่ิงแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสําคัญของทางเลือก 
ต่าง ๆ มาประกอบการคัดเลือกจุดเช่ือมต่อและรูปแบบทางเลือก ร่วมกับการศึกษาทางด้าน
เศรษฐกิจและสังคม ด้านการจราจรและขนส่ง และด้านวิศวกรรม ในขณะเดียวกันจะนําปัจจัย
ส่ิงแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสําคัญเนื่องจากกิจกรรมของรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสม  
ไปศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมขั้นรายละเอียดต่อไป 
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 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment: 
EIA) จะดําเนินการหลังจากที่ ได้ดําเนินการคัดเลือกตําแหน่งและรูปแบบการพัฒนาที่ม ี
ความเหมาะสมในบริเวณจุดเชื่อมต่อ 2 จุดแล้วเสร็จ โดยจะนําปัจจัยหรือประเด็นทางด้าน
ส่ิงแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสําคัญเนื่องจากกิจกรรมของโครงการมาเป็นประเด็นหลัก 
ในการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมในขั้นรายละเอียด พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม มาตรการส่งเสริมและปรับปรุงคุณภาพส่ิงแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม 

2) งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน กําหนดจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนเพ่ือเปิดโอกาส
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชนได้ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะตั้งแต่เริม่ต้นจนเสรจ็
ส้ินการศึกษาโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาในงานศึกษาด้านต่างๆ พร้อมทั้ง 
มีการประชาสัมพันธ์ ข้อมูลข่าวสารโครงการอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาโครงการ 

 

จากรายละเอียดขอบเขตการศึกษาข้างต้น โครงการฯ ได้กําหนดกรอบระยะเวลาในการดําเนินงานไว้  
15 เดือน ซึ่งได้จัดทําผังขั้นตอนการดําเนินงานที่แสดงรายละเอียดความสัมพันธ์ของการดําเนินงานในแต่ละกิจกรรม
ย่อยของงาน 3 ส่วนหลัก ให้สอดคล้องกับระยะเวลาในการดําเนินงานตามขอบเขตของงาน (TOR) รายละเอียด 
ดังแสดงในรูปที่ 5-1 
 

6 สภาพปัจจุบันของพื้นท่ีโครงการ 
 

 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 
 

 กายภาพของทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 ด้านทิศตะวันออก ช่วงบางปะอิน-บางพลี เป็นทางหลวงพิเศษ
ขนาด 8 ช่องจราจร เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2542 ระยะทางประมาณ 65 กิโลเมตร เขตทางหลวงกว้าง 100 เมตร 
เชื่อมโยงถนนพหลโยธิน (ทางหลวงหมายเลข 1) กับถนนบางนา-ตราด (ทางหลวงหมายเลข 34) หักแบ่งเขตทางเดิม
ออกเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงหมายเลข 3901และ 3902 (ทางขนาน) เชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวงและทางด่วน  
ผ่านทางแยกต่างระดับจํานวน 11 แห่ง และเช่ือมต่อเข้า-ออก กับสถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง  

 ข้อมูลสภาพจราจร 

ในปี พ.ศ.2562 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 มีปริมาณจราจรเฉล่ียบนช่วงถนนสูงสุด 
บริเวณช่วงทางแยกต่างระดับรามคําแหง-ทับช้าง ประมาณ 177,987 คัน/วัน อัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นร้อยละ 4.5  
ต่อปี รองลงมาคือ ช่วงทางแยกต่างระดับลําลูกกา-พระยาสุเรนทร ์ประมาณ 163,912 คัน/วัน อัตราการเติบโตเพิ่มขึน้
ร้อยละ 4.2 ต่อปี โดยทางแยกต่างระดับทับช้างมีปริมาณจราจรเข้า-ออกระบบมากที่สุด ประมาณ 140,250 คัน/วัน 
และทางแยกต่างระดับบางปะอิน ประมาณ 91,351 คัน/วัน  
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รูปที่ 5-1 ขั้นตอนการดําเนินงานโครงการ 
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 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
 

 กายภาพของทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วงกรุงเทพฯ-ชลบุรี เปิดให้บริการเมื่อ ปี พ.ศ.2541  
มีจุดเริ่มต้นจากจุดเชื่อมต่อถนนศรีนครินทร์และทางด่วนศรีรัช ส้ินสุดที่อําเภอเมืองชลบุรี ระยะทางรวม 78.85 
กิโลเมตร ปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 8 ช่องจราจร เขตทางทั่วไปกว้าง 100 เมตร ต่อมาได้มีการขยายโครงข่าย 
ทางหลวงพิเศษไปส้ินสุดที่พัทยา ระยะทางประมาณ 46 กิโลเมตร หักแบ่งเขตทางเดิมออกเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวง
หมายเลข 3701 และ 3702 โดยมีทางขนานเข้าสู่ท่าเรือแหลมฉบัง อีก 8.50 กิโลเมตร และในปัจจุบันได้เปิดให้บริการ
ทดลองใช้ทางพิเศษส่วนต่อขยายช่วงพัทยา-มาบตาพุด (พฤษภาคม ปีพ.ศ.2563) ระยะทาง 33.45 กิโลเมตร และ 
ทางขนานห้วยใหญ่อีก 6.90 กิโลเมตร ระยะทางรวม 173.70 กิโลเมตร โดยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
เป็นเส้นทางเชื่อมโยงการเดินทางสู่ประตูของประเทศทั้งท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือมาบตา
พุด รวมถึงทางหลวงสายหลัก ผ่านทางแยกต่างระดับจํานวน 16 จุด 

 ข้อมูลสภาพจราจร 

ในปี พ.ศ.2562 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 มีปริมาณจราจรเฉล่ียบนช่วงถนนสูงสุด  
ในเขตเมือง (กรุงเทพฯ-ลาดกระบัง) บริเวณช่วงทางแยกต่างระดับทับช้าง-ร่มเกล้า ประมาณ 205,212 คัน/วัน  
อัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นร้อยละ 4.6 ต่อปี รองลงมาคือ ช่วงทางแยกต่างระดับศรีนครินทร์-ทับช้าง ประมาณ 171,267 
คัน/วัน อัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นร้อยละ 1.4 ต่อปี ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาช่วงที่อยู่ในพื้นที่เขตนอกเมือง (ลาดกระบัง- 
อู่ตะเภา) พบว่าช่วงทางแยกต่างระดับบางวัว-บางปะกงมีปริมาณจราจรสูงสุดประมาณ 112,204 คัน/วัน รองลงมาคือ 
ช่วงทางแยกต่างระดับบางพระ-หนองขาม ประมาณ 94,135 คัน/วัน โดยทางแยกต่างระดับทับช้างมีปริมาณจราจร
เข้า-ออกระบบมากที่สุด ประมาณ 142,168 คัน/วัน รองลงมาคือทางแยกต่างระดับบางพระ ประมาณ 74,567  
คัน/วัน โดยทางแยกต่างระดับบางพระมีอัตราการเติบโตสูง (เฉล่ียเพิ่มขึ้นร้อยละ 10.9 ต่อปี) เนื่องจาก ในปี  
พ.ศ.2561 กรมทางหลวงได้ปิดการให้บริการบริเวณทางเข้า-ออกจากทางคู่ขนาน โดยเปิดให้เข้า-ออกได้เฉพาะบริเวณ
ทางแยกต่างระดับ ส่งผลให้ผู้ใช้ทางจําเป็นต้องเข้าใช้ทางแยกต่างระดับบางพระมากขึ้น รวมทั้งเกิดจากการขยายตัว 
ของภาคอุตสาหกรรม  
  



โครงการการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 

เอกสารประกอบประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1)

 

 10  
 

 

 สภาพปัญหาในปัจจุบัน 

ผลการตรวจสอบ พบว่า พื้นที่ตามแนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9  
มีการพัฒนาและเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินไปค่อนข้างมากเมื่อเทียบกับปีเปิดให้บริการ ส่งผลให้ระยะห่าง
ระหว่างจุดเข้า-ออก ไม่สามารถรองรับการใช้งานในปัจจุบันได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ ก่อให้เกิดปัญหา ดังนี้ 

1) ปัญหาจราจรติดขัดบริเวณด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง 
- ด่านทับช้าง (ขาเข้ากรุงเทพฯ) เนื่องจากมีปริมาณจราจรเข้าด่านมากกว่าความสามารถในการรองรับ

ของด่าน ส่งผลให้เกิดปริมาณจราจรติดขัดสะสมแบบคอขวดหน้าด่าน  
- ด่านลาดกระบัง (ขาเข้ากรุงเทพฯ) ส่วนหนึ่งมาจากการผ่านด่านบางวัวแล้วไม่สามารถออกจาก  

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ได้จนกว่าจะถึงทางแยกต่างระดับลาดกระบัง  
ซึ่งมรีะยะทางห่างประมาณ 15 กิโลเมตร 

2) ปัญหาจราจรจุดเข้า-ออกทางพิเศษไม่เพียงพอ เนื่องจากช่วงระหว่างทางแยกต่างระดับ 2 จุด  
มีระยะห่างมากเกินไป ส่งผลให้ผู้ใช้ทางในช่วงดังกล่าวไม่ได้รับความสะดวก และจําเป็นต้องเบี่ยง
เส้นทางไปใช้โครงข่ายถนนอื่น ก่อให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดบริเวณทางคู่ขนาน  
- ช่วงทางแยกต่างระดับบางปะอินถึงทางแยกต่างคลองหลวง บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

หมายเลข 9 มีระยะห่างประมาณ 15 กิโลเมตร ส่งผลให้ประชาชนที่อยู่ในช่วงดังกล่าวจะต้องเดิน
ทางอ้อมไปบนโครงข่ายถนนอื่น รวมทั้งในอนาคตจะมีการเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 6 (บางปะอิน-นครราชสีมา) ซึ่งจะส่งผลให้ช่วงดังกล่าวมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น   

- ช่วงทางแยกต่างระดับธัญบุรีถึงทางแยกต่างระดับลําลูกกา บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 9 มีระยะห่างประมาณ 8 กิโลเมตร ซึ่งในช่วงดังกล่าวมีพื้นที่พักอาคัย เป็นแหล่งดึงดูด
การเดินทาง  

- ช่วงทางแยกต่างระดับบางปะกงถึงทางแยกต่างระดับพนัสนิคม บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 มีระยะห่างประมาณ 20 กิโลเมตร โดยในช่วงดังกล่าวมีนิคมอุตสาหกรรมอมตะ  
เป็นแหล่งดึงดูดการเดินทาง 

- ช่วงทางแยกต่างระดับบางพระถึงทางแยกต่างระดับหนองขาม บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 มีระยะห่างประมาณ 21 กิโลเมตร โดยในช่วงดังกล่าวมีนิคมอุตสาหกรรมปิ่นทอง  
สวนเสือศรีราชา เป็นแหล่งดึงดูดการเดินทาง 

 

สําหรับรายละเอียดข้อมูลสภาพปัจจุบันของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 และหมายเลข 7  
ดังแสดงในรูปที่ 6-1 และรูปที่ 6-2 ตามลําดับ 
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รูปที่ 6-1 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 
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 การตรวจสอบข้อจํากัดด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อม ได้แบ่งประเด็นเป็นปัจจัยทางด้าน
ส่ิงแวดล้อมในด้านต่างๆ ครอบคลุมองค์ประกอบทั้ง 4 ด้านหลักของทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ทั้งทรัพยากร
ทางด้านกายภาพ ทรัพยากรทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
ได้ดําเนินการให้ครอบคลุมพื้นที่ระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง สําหรับประเด็นการศึกษาผลกระทบ
ด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี ได้ดําเนินการครอบคลุมพื้นที่ระยะ 1 กิโลเมตรเมตรจากจุดกึง่กลางของแนวเส้นทาง  

จากการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์ด้านส่ิงแวดล้อมประกอบด้วย แหล่งโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ หรือ
หลักฐานโบราณคดี พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า ห้ามล่าสัตว์ป่าสวนรุกขชาติ พื้นที่ชุ่มน้ํา และช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ํา ตลอดแนวเส้นทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 
สามารถสรุปผลการตรวจสอบได้ดังตารางที่ 6.4-1 และรูปที่ 6.4-1 ถึง รูปที่ 6.4-2 

 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

 จากการตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนใน
ระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 9 มีจํานวนรวม 279 แห่ง ประกอบด้วย ศาสนสถาน จํานวน 34 แห่ง สถานศึกษา จํานวน 62 แห่ง 
สถานพยาบาล จํานวน 11 แห่ง และชุมชน จํานวน 172 แห่ง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 6.4-2 
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ตารางที่ 6.4-1 
ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์ด้านสิ่งแวดล้อม

พื้นที่อนุรักษ์ด้าน
สิ่งแวดล้อม แหล่งข้อมูล พื้นที่ศึกษา ผลการตรวจสอบ ข้อเสนอแนะ แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (M9) แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (M7)

แ ห ล่ ง โ บ ร า ณ ส ถ า น 
โบราณวัต ถุ  ศิลปวัต ถุ  
หรือหลักฐานโบราณคดี 

ระบบภูมิสารสนเทศ 
แ ห ล่ ง ม ร ด ก ท า ง
ศิลปวัฒนธรรม กรม
ศิลปากร 

ระยะ 1 กิโลเมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M9 พบแหล่ง
โบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนทั้งหมด 3 
แห่ง ดังนี้ (รูปที่ 6.4-1) 
1. วัดมูลจินดาราม ระยะห่าง 325 เมตร 
2. วัดพระยาสุเรนทร์ ระยะห่าง 508 เมตร 
3. วัดลาดบัวขาว (ราชโยธา) ระยะห่าง 641 

เมตร 
 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 พบแหล่ง
โบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนทั้งหมด 7 
แห่ง ดังนี้ (รูปที่ 6.4-1) 
1. โบราณสถานที่ขึ้นทะเบียน จํานวน 1 แห่ง 

คือ วัดหนองปรือ ระยะห่าง 370 เมตร 
2. โบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียน จํานวน 6 

แห่ง 
2.1 วัดสังฆราชา ระยะห่าง 425 เมตร 
2.2 วัดท่าสะอ้าน ระยะห่าง 289 เมตร 
2.3 วัดเขาดิน ระยะห่าง 279 เมตร 
2.4 เนินสําโรง ระยะห่าง 427 เมตร 
2.5 เนินเกาะกลาง ระยะห่าง 871 เมตร 
2.6 บ้านหนองปักษี(เนินคุณดิศ หรือเนิน

หนองปักษี) ระยะห่าง 362 เมตร

หากมีการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายในระยะ 1 
กิโลเมตรจากแหล่งโบราณสถานดังกล่าว เข้าข่าย
เป็นโครงการต้องจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ข้อ 20.7 ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กําหนด
โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งต้องจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 19 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 

พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พระราชบัญญัติ ป่ า
สงวนแห่งชาติ พ .ศ . 
2507 

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

ไม่พบว่ามีพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติอยู่ในพื้นที่
ศึกษาของแนวเส้นทาง M9 แต่อย่างใด 
 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 อยู่ในเขต
พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ 
(รูปที่ 6.4-2) 
1. ป่าเขาพุ   
2. ป่าบางละมุง  
3. ป่าเขาห้วยมะหาด ป่าเขานั่งยอง และป่า
เขาครอก 

หากมีการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายในระยะ 500 
กิโลเมตรจากพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ในขั้นตอนของ
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องยื่นคําขอ
อนุญาตเข้าไปศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในเขตป่า
สงวนแห่งชาติ ต่อกรมป่าไม้ก่อนดําเนินการสํารวจ 
และหากได้มีการออกแบบรูปแบบโครงการซ้อนทับ
กับป่าสงวนแห่งชาติ กรมทางหลวงต้องดําเนินการ
ขอเข้าทําประโยชน์ในพื้นที่กับกรมป่าไม้ให้แล้วเสร็จ
ก่อนดําเนินการก่อสร้างโครงการ 

 
  



โครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 

เอกสารประกอบประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) 
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ตารางที่ 6.4-1 (ต่อ) 
ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์ด้านสิ่งแวดล้อม

พื้นที่อนุรักษ์ด้าน
สิ่งแวดล้อม แหล่งข้อมูล พื้นที่ศึกษา ผลการตรวจสอบ ข้อเสนอแนะ แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (M9) แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (M7)

เขตรักษาพันธุส์ัตว์ป่า พระ ร า ชกฤษ ฎี ก า
กําหนดที่ดินบริเวณ
ป่าเขาเขียวและเขา
ชมภู่ พ.ศ.2517 

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

ไม่พบว่ามีพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าอยู่ใน
พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M9 แต่อย่างใด 
 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 ด้านขวาทาง
บางส่วนอยู่ในเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาเขียว
และเขาชมภู่ จํานวน 197.20 ไร่ (รูปที่ 6.4-
2) 

หากมีการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายในระยะ 500 
กิโลเมตรจากเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์
ป่า และสวนรุกขชาติ ในขั้นตอนของการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องยื่นคําขออนุญาตเข้าไป
ศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่าง
เก็บน้ําบางพระ ต่อกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า 
และพันธุ์พืช ก่อนดําเนินการสํารวจ  และหากได้มี
การออกแบบรูปแบบโครงการซ้อนทับกับเขตรักษา
พันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และสวนรุกขชาติ  
กรมทางหลวงต้องดําเนินการขอเข้าทําประโยชน์ใน
พื้นที่กับกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 
ให้แล้วเสร็จก่อนดําเนินการก่อสร้างโครงการ 

เขตห้ามล่าสัตว์ป่า พระราชบัญญัติสงวน
และคุ้มครองสัตว์ป่า 
พ.ศ. 2503 

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง

ไม่พบว่ามีพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าอยู่ในพื้นที่
ศึกษาของแนวเส้นทาง M9 แต่อย่างใด 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 ด้านซ้ายทาง
บางส่วนอยู่ในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่างเก็บน้ํา
บางพระ จํานวน 257.44 ไร่ (รูปที่ 6.4-2)

สวนรุกขชาติ กลุ่มงานพฤกษศาสตร์
ป่าไม้ สํานักวิจัยการ
อนุรักษ์ป่าไม้และพันธุ์
พื ช  ก ร ม อุ ท ย า น
แห่งชาติ สัตว์ป่า และ
พันธุ์พืช

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

ไม่พบว่ามีพื้นที่สวนรุกขชาติอยู่ในพื้นที่ศึกษา
ของแนวเส้นทาง M9 แต่อย่างใด 
 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 ด้านซ้ายทาง
บางส่วนอยู่ในเขตสวนรุกขชาติหนองตาอยู่ 
(รูปที่ 6.4-2) 

พื้นที่ชุ่มน้ํา ทะเบียนรายนามพื้นที่
ชุ่ม น้ํ าของประเทศ
ไ ท ย  ต า ม ม ติ
คณะรั ฐมนตรี  เมื่ อ
วันที่ 3 พฤศจิกายน 
พ .ศ .2552 และมติ
คณะรั ฐมนตรี  เมื่ อ
วันที่ 12 พฤษภาคม 
พ.ศ.2558 

ระยะ 2 กิโเมตรจาก
จุ ด กึ่ ง ก ล า ง แ น ว
เส้ นทาง  และจุ ด
เชื่อมต่อโครงข่าย 

ไม่พบว่ามีพื้นที่ชุ่มน้ําอยู่ในพื้นที่ศึกษาของ
แนวเส้นทาง M9 แต่อย่างใด 
 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 อยู่ในพื้นที่
ชุ่มน้ํา 4 แห่ง ได้แก่ (รูปที่ 6.4-2) 
1. พื้นที่ชุ่มน้ําแม่น้ําบางปะกง มีความสําคัญ
ระดับชาติ  
2. พื้นที่ชุ่มน้ําเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาเขียว
และเขาชมภู่ มีความสําคัญระดับชาติ  
3. พื้นที่ชุ่มน้ําเขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่างเก็บน้ํา
บางพระ มีความสําคัญระดับนานาชาติ 
4. พื้ น ที่ ชุ่ ม น้ํ า อ่ า ว ไ ทย  มี ค ว ามสํ า คัญ
ระดับชาติ 

ไม่ เข้าข่ายเป็นโครงการต้องจัดทํารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อมตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งต้อง
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 
19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 อย่างไรก็ตาม ในการ
ดําเนินโครงการต้องให้ความสําคัญต่อผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นต่อพื้นที่ชุ่มน้ําดังกล่าว โดยให้มีการ
กํ าหนดมาตรการอื่ นๆ  ซึ่ ง สอดคล้ อ งกั บมติ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

  



โครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 

เอกสารประกอบประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) 
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ตารางที่ 6.4-1 (ต่อ) 
ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์ด้านสิ่งแวดล้อม

พื้นที่อนุรักษ์ด้าน
สิ่งแวดล้อม แหล่งข้อมูล พื้นที่ศึกษา ผลการตรวจสอบ ข้อเสนอแนะ แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (M9) แนวเส้นทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (M7)

ชั้นคุณภาพลุ่มน้ํา แผนที่ชั้นคุณภาพลุ่ม
น้ํา รวบรวมโดย สผ. 

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M9 อยู่ในพื้นที่
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ําชั้นที่ 5 (รูปที่ 6.4-2) 

พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง M7 อยู่ในพื้นที่
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ําชั้นที่ 2, 3, 4 และ 5 (รูปที่ 
6.4-2) 

การพัฒนาโครงการนี้ ซึ่งเป็นโครงการประเภททาง
หลวงสามารถดําเนินการในพื้นที่ได้ เนื่องจากไม่เข้า
ข่ายกิจการ ที่ห้ ามใ ช้ ที่ดินตามที่กํ าหนดในมติ
คณะรัฐมนตรีดังกล่าว แต่เนื่องจากจุดเชื่อมต่อ M7 
กม.149+250 อยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ําชั้นที่ 2 
หากรูปแบบโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ํา
ชั้นที่ 2 เข้าข่ายต้องทํารายงาน EIA เสนอ สผ. 

แหล่งน้ําผิวดิน แผน ที่ ภู มิ ป ร ะ เทศ 
มาตราส่วน 1:50,000 
ของกรมแผนที่ทหาร 
ก า ร แปลภ าพ ถ่ า ย
ด า ว เ ที ย ม  Google 
Earth แ ล ะ สํ า ร ว จ
ภาคสนามเบื้องต้น 

ระยะ  500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทาง 

พบแหล่ ง น้ํ าผิ วดินสํ า คัญ ที่ตัดผ่ านแนว
เส้นทาง M9 ได้แก่ คลองระพีพัฒน์ คลอง
ยี่สิบหกคลองสาม คลองสี่ คลองรังสิตประยูร
ศักดิ์ คลองหกวาสายล่างคลองหนองระแหง 
คลองพระยาสุเรนทร์ คลองชะล่าใหญ่ คลอง
บึงพระยาสุเรนทร์ คลองชุมเห็ด คลองคู้บอน 
คลองคอตัน คลองลําเกร็ด คลองครุ คลองลํา
บึงกุ่ม คลองแสนแสบ คลองเจ๊ก คลองบัวคลี่ 
คลองหลอแหล(คลองมณี) คลองทับช้างล่าง 
คลองทับช้างบน คลองประเวศบุรีรมย์ คลอง
จรเข้ขบ คลองปักหลัก1 คลองปักหลัก2 
คลองปากน้ํา คลองจันทร์เก็จ คลองประเวศ
บุรีรมย์ 

พบแหล่ ง น้ํ าผิ วดินสํ า คัญ ที่ตัดผ่ านแนว
เส้นทาง M7 ได้แก่ คลองลาดกระบัง คลอง
จระเข้น้อย คลองบางเสาธง คลองกาหลง 
คลองพระองค์เจ้าไชยานุชิต คลองบางพลี 
คลองคอสาด คลองไทรโยค คลองพระยา
นาคราช คลองบางพลีน้อย และคลองพระยา
สมุทร คลองกํานันพู และแม่น้ําบางปะกง
คลองบางแสม คลองพานทอง คลองอ้อมแก้ว 
ห้วยบอตะเคียน ห้วยท่าไทร ห้วยกรุ ห้วยซาก
ฝ้าย ห้วยเฝ้า ห้วยบิง ห้วยหนองน้ําแดง ห้วย
หนองแขวะ ห้วยบ้านนาวัง ห้วยบ้านหนอง
ปรือ ห้วยบ้านทุ่ง มาบหนองชมพู่ ห้วยใหญ่ 
ห้วยบ้านบึง ห้วยยายจีน ห้วยบ้านยางใหญ่ 
คลองหนองยายบู่ คลองน้ําเมา คลองน้ําเหม็น 
ห้วยมาบฟักทอง1 ห้วยมาบฟักทอง2 ห้วย
บ้านชีโอน คลองบางไผ่ คลองยายร้า

แหล่งน้ําที่พบในพื้นที่ศึกษาเป็นแหล่งน้ําผิวดินทั่วไป 
ซึ่งไม่ใช่คลองอนุรักษ์ อย่างไรก็ตาม การพัฒนา
โครงการต้องให้ความสําคัญต่อผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นต่อแหล่งน้ําผิวดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน โดย
การออกแบบโครงการต้องไม่กีดขวางการระบายน้ํา
เดิมในพื้นที่ รวมทั้งให้มีการกําหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม  
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รูปที่ 6.4-2 พืน้ที่อนุรักษ์ และพื้นที่ออ่นไหวต่อการได้รับผลกระทบบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ (ต่อ) 
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7 แนวคิดเบื้องต้นในการพัฒนาโครงการ 
จากปัญหาการเข้า-ออกทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 ที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน  

การเพิ่มจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษจะเป็นการพัฒนาเพื่อยกระดับการให้บริการ เพิ่มความสะดวก และ
รวดเร็วในการเดินทางแก่ ผู้ใช้บริการทางหลวงพิเศษ ลดการสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจและส่ิงแวดล้อม  
ซึ่งในการกําหนดจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมพิจารณาจากปัจจัยดังนี้ 

 
 

จากปัจจัยข้างต้น สามารถสรุปแนวคิดการกําหนดจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและรูปแบบการ
พัฒนาที่เหมาะสมได้ดังนี้ 

1) จุดเชื่อมต่อที่มีระยะห่างระหว่างจุดเช่ือมต่อมากกว่า 5 กิโลเมตร และจะต้องมีความเหมาะสม 
กับสภาพกายภาพของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเดิม เพื่อลดผลกระทบด้านการจราจรและ 
ความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง เช่น ช่วงทางแยกต่างระดับบางปะอิน ถึง ทางแยกต่างระดับคลองหลวง  
มีระยะห่างประมาณ 15 กิโลเมตร 

2) จุดเชื่อมต่อจะต้องรองรับศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ โดยจะพิจารณาถึงศักยภาพของพื้นที่ที่
ก่อให้ เกิดกิจกรรมในการเดินทางและขนส่ง สินค้า สูง  เช่น  พื้นที่ ชุมชน  สนามบินอู่ตะเภา  
นิคมอุตสาหกรรม เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เป็นต้น 

3) จุดเชื่อมต่อที่ส่งเสริมการเชื่อมต่อโครงข่ายถนนตามการพัฒนาในพื้นที่การศึกษา โดยพิจารณาถึง
โครงข่ายถนนที่ตัดผ่านพื้นที่โครงการทั้งส่วนของกรมทางหลวงและหน่วยงานอื่น ๆ ที่มีปริมาณจราจรสูง
และไม่สามารถเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษของโครงการได้โดยตรง เช่นถนนศรีนครินทร์-ร่มเกล้า  
ของกรุงเทพมหานคร ทางพเิศษฉลองรัช-นครนายก-สระบุรี ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

4) จุดเชื่อมต่อที่อาจส่งผลกระทบต่อสังคมและส่ิงแวดล้อม จะพิจารณาการใช้พื้นที่เขตทางหลวงเดิมให้มาก
ที่สุด เพื่อลดผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดิน และไม่มีข้อจํากัดทางกฎหมาย และทางด้านส่ิงแวดล้อม 
โดยการพัฒนาจุดเชื่อมต่อในบริเวณดังกล่าว จะมีรูปแบบที่มีผลกระทบในระดับต่ําและมีมาตรการ 
ลดผลกระทบที่มีประสิทธิภาพ 

  

ระยะห่างระหว่างทางแยกต่างระดับ01

ประเภทถนน และปริมาณจราจร02

สอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบ03

ลดเวลาการเดินทาง04

เล่ียงผลกระทบต่อสังคมและส่ิงแวดล้อม05

ตอบสนองข้อร้องเรียน06
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5) จุดเชื่อมต่อซึ่งจะช่วยลดระยะเวลาในการเดินทางให้อยู่ช่วงระยะเวลา 20-30 นาที ปัจจัยการเดินทาง
โดยอ้อม จะส่งผลกระทบต่อการจราจรบนทางสายรองและทําให้ผู้ใช้บริการไม่ได้รับความสะดวก เช่น 
ช่วงทางแยกต่างระดับบางพระ ถึง ทางแยกต่างระดับหนองขาม มีระยะทางห่างประมาณ 20 กิโลเมตร 
ส่งผลให้ทางคู่ขนาน (ทล.3701 และ ทล.3702) มีปริมาณจราจรติดขัด  

6) จุดเชื่อมต่อจะตอบสนองต่อข้อร้องเรียนของประชาชน ผลจากการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ การพัฒนา 
ทางพิเศษที่ผ่านมาและ ระยะทางระหว่างจุดเข้า-ออก ทางหลวงพิเศษเดิมที่ไม่ตอบสนองต่อการใช้ทาง 
ของประชาชน โดยจะพิจารณากําหนดจุดต่อที่เหมาะสมเพื่อตอบสนองต่อข้อร้องเรียนดังกล่าว เช่น  
ช่วงทางแยกต่างระดับบางพระ ถึง ทางแยกต่างระดับหนองขาม มีข้อร้องเรียนประเด็นการจราจรติดขัด
เนื่องจาก จุดเข้า-ออกมีระยะห่างมากเกินไป เป็นต้น 

 

8 การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
ในการดําเนินงานการศึกษาของโครงการ จําเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องจัดให้มีกระบวนการการมีส่วนร่วม 

ของประชาชน เพื่อให้ประชาชนรับทราบข้อมูลโครงการและมีความเข้าใจที่ถูกต้อง พร้อมทั้งเสนอและความคิดเห็นต่อ
โครงการ โดยกรมทางหลวงได้เล็งเห็นความสําคัญที่ต้องการให้ประชาชนมีส่วนร่วมตั้งแต่เริ่มต้นการพัฒนาโครงการ 
จึงได้จัดให้มีแผนการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์สําหรับโครงการ ประกอบด้วย 
แผนงานหลักที่สําคัญ 2 แผนงาน คือ (1) แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ (2) แผนการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
โดยมีระยะเวลาดําเนินงาน ดังแสดงในรูปที่ 8-1  และมีรายละเอียดการดําเนินงานในแต่ละแผนงานดังต่อไปนี้ 

รูปที่ 8-1 แผนการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ ์
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 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

โครการฯ ได้กําหนดแนวทางในการประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาโครงการ ทั้งนี้ เพื่อเป็นการ
เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายและประชาชนได้รับทราบ และ 
สร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน เพื่อให้เกิดทัศนคติที่ดีต่อโครงการ ประกอบด้วย  

 การประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการผ่านส่ือออนไลน์ ได้แก่ เว็บไซต์ของโครงการ www.motorway-
access.com และเฟซบุ๊กของโครงการ http://www.facebook.com/motorway.access 

 การประชาสัมพันธ์ผ่านส่ือส่ิงพิมพ์ประกอบการประชุม ได้แก่ จดหมายข่าวประชาสัมพันธ์ เอกสาร
ประกอบการประชุม แผ่นพับ แบบสอบถาม บอร์ดนิทรรศการ ป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม และ 
ส่ือวีดิทัศน์  

 การประชาสัมพันธ์ผ่านส่ือหนังสือพิมพ์และ/หรือวิทยุชุมชน  

นอกจากน้ี ยังกําหนดให้มีการเข้าพบและหารือผู้แทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และผู้นําชุมชนในพื้นที่โครงการ 
เพื่อชี้แจงข้อมูลข่าวสาร และรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอที่มีต่อ
การพัฒนาโครงการ เป็นระยะ ๆ ตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ 
 

 การมีส่วนร่วมของประชาชน 

โครงการฯ ได้กําหนดจัดการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อนําเสนอผลการศึกษาและข้อมูลโครงการ พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่มีต่อผลการศึกษาโครงการตามแต่ละช่วงการศึกษา ตลอดระยะเวลาโครงการ 
ทั้งส้ิน 6 ครั้ง โดยแบ่งเป็น การสัมมนา 4 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง ซึ่งมีรายละเอียดการดําเนินการ ดังนี้ 

1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 1) (การดําเนินการในคร้ังน้ี) 

เพื่อนําเสนอข้อมูล/ข่าวสารโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องร่วมกัน 
ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ พื้นที่และขอบเขตการศึกษา แนวทาง/ขั้นตอน
การศึกษา สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ และแนวคิดการกําหนดพื้นที่จุดเชื่อมต่อและรูปแบบ
ทางเลือก รวมทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ จากกลุ่มเป้าหมายเพื่อนํามาใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมต่อไป 

2) การประชุมเพื่อหารือรูปแบบโครงการ (กลุ่มย่อยคร้ังที่ 1) 

เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาในด้านต่างๆ โดยเฉพาะรูปแบบของโครงการ รวมทั้ง
หลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รบัทราบ และรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่อรูปแบบทางเลือกของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย เพื่อนํามาประกอบการศึกษาคัดเลือก
รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 
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3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม (สัมมนาคร้ังที่ 2) 

เพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม และนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา 
ในด้านต่าง ๆ ของโครงการ ให้แก่กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะเพ่ือนําไปพิจารณาประกอบการศึกษาให้มีความเหมาะสมมากย่ิงขึ้น 

4) การประชุมหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อยคร้ังที่ 2) 

เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาในด้านต่างๆ โดยเฉพาะผลกระทบส่ิงแวดล้อมที่จะเกิดขึ้น 
จากการพัฒนาโครงการ รวมทั้งร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมาย
ได้รับทราบ และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อผลการศึกษาด้านต่าง ๆ 
โดยเฉพาะผลกระทบส่ิงแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ 

5) การประชุมสรุปผลการศึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 3) 

เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงการ และมาตรการลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย เพื่อนําไปใช้ประกอบ 
การปรับปรุง/เพิ่มเติมผลการศึกษาด้านต่างๆ ให้มีความเหมาะสมมากย่ิงขึ้น  

6) การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 4) 

เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการในทุกด้าน ทั้งด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง  
ด้านวิศวกรรม ด้านการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านการวิเคราะห์โครงการ และผลการดําเนินงาน
การมีส่วนของประชาชนที่ผ่านมาทั้งหมดของโครงการ รวมทั้งแผนการพัฒนาโครงการให้กลุ่มเป้าหมาย
ได้รับทราบ และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย เพื่อนํามาประกอบการศึกษา 
ให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่และทุกภาคส่วน 

 

9 แผนการดําเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
1) งานศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม การเงิน ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบ้ืองต้น และจัดทําแผนการปรับปรุงการพัฒนาจุดเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 และหมายเลข 9 
 ศึกษา สํารวจ และวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ศึกษา ทั้งระดับชาติ ระดับภาค 

ระดับจังหวัด และในพื้นที่อิทธฺพลของโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการศึกษาและวิเคราะห์
แนวโน้มการเปล่ียนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม รวมทั้งการเปล่ียนแปลงอื่นที่มีผลต่อ
การจราจรในอนาคต 
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 รวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งทั้งคนและสินค้าที่เกี่ยวข้องทั้งในอดีตและปัจจุบัน และสํารวจปริมาณ
จราจรที่จําเป็นสําหรับการวิเคราะห์สภาพการจราจรขนส่งในปัจจุบัน รวมทั้งการพยากรณ์ใน
อนาคต เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการคาดการณ์แนวโน้มในอนาคต 

 สํารวจสภาพพื้นที่ และจุดอุปสรรค-ส่ิงกีดขวาง เพื่อประกอบการพิจารณากําหนดรูปแบบทางเลือก
ที่เป็นไปได้  กําหนดหลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือกตําแหน่งจุดเชื่อมต่อและรูปแบบทางเลือก 
เพื่อนํามาพิจารณาเปรียบเทียบคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด และออกแบบเชิงหลักการรูปแบบ
ทางเลือกที่เป็นไปได้ 

2) งานสํารวจและออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) 
 ศึกษา ทบทวนข้อมูลงานสํารวจและออกแบบเดิมของกองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
 ศึกษา ทบทวน และกําหนดมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และข้อกําหนดที่จะใช้ในการออกแบบ

รายละเอียดโครงการ เช่น การออกแบบเรขาคณิตของถนนและทางแยกต่างระดับ การออกแบบ
โครงสร้าง และการออกแบบงานระบบต่าง ๆ เป็นต้น 

3) งานศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 ศึกษา รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งข้อกฎหมายระเบียบ และเงื่อนไขข้อจํากัดในการใช้พื้นที่ 

ตลอดจนศึกษารวบรวมและสํารวจข้อมูลลักษณะทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมตาม 
แนวเส้นทางและตําแหน่งจุดเชื่อมต่อ เพื่อเป็นข้อมูลในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น 
และการคัดเลือกตําแหน่งจุดเช่ือมต่อและรูปแบบที่เหมาะสม 

 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) และสรุปประเด็นคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ  
เพื่อนํามาใช้เป็นข้อมูลประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสม  

 ติดประกาศเผยแพร่สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการในพื้นที่
โครงการ และเผยแพร่ผ่านชองทางประชาสัมพันธ์ของโครงการ ได้แก่ เว็บไซต์และเฟซบุ๊กโครงการ 

 เตรียมจัดการประชุมเพื่อหารือรูปแบบโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เพื่อนําเสนอตําแหน่ง 
จุดเชื่อมต่อและรูปแบบทางเลือกที่เป็นไปได้ และหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบของโครงการ 
รวมทั้งนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาในด้านต่างๆ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และรับฟัง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อรูปแบบทางเลือกของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย เพื่อนํามา
ประกอบการศึกษาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 
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10 สถานท่ีติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
 
    กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
  2/486 ถนนศรีอยุธยา เขตทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท์ 0 2354 6668 ต่อ 25503  โทรสาร 0 2354 6648 
 
    บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จํากัด (ด้านวิศวกรรม) 
  350 อาคารธนภัทร ชั้น 4 ถนนรามอินทรา ซอย 20  
  แขวงท่าแร้ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10230 
  โทรศัพท์ 0 2117 1721 
 
    บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จํากัด  
    (ด้านสิ่งแวดล้อมและด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน) 
  184 ถนนพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12  
  แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160 
  โทรศัพท์ 0 2805 6660  โทรสาร 0 2805 6660 ต่อ 17 
 
    บริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จํากัด (ด้านการประชาสัมพันธ์โครงการ) 
  315/7 พรีเมียมเพลส เกษตร-นวมินทร์ ถนนสุคนธสวัสดิ์  
  แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว กรุงเทพมหานคร 10230 
  โทรศัพท์ 0 2156 9955  โทรสาร 0 2156 9955 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ดาวน์โหลดเอกสาร 
 
 

www.motorway-access.com 

www.facebook.com/motorway.access 

motorway.access@gmail.com 

“โครงการศึกษาความเหมาะสมฯ โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และ 9” 




