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กรมทางหลวง                        
วิธีการฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal)  

*      *      *      *      * 
 
 พาราสเลอร่ีซีลเปนวิธีการฉาบผิวทางชนิดหน่ึงซ่ึงประกอบดวยพาราแอสฟลตอิมัลชัน (Para Asphalt 
Emulsion) มวลรวม (Aggregate) วัสดุผสมแทรก (Mineral Filler) และสารผสมเพิ่ม (Additive) มีลักษณะ
แข็งแรง ชวยใหผิวทางมีความคงทนสูง ลักษณะผิวหนาไมลื่น ทนตอการแปรเปล่ียนของดินฟาอากาศและ
ปองกันนํ้าซึม ในการกอสรางสามารถเปดการจราจรไดรวดเร็วจึงเหมาะสําหรับพ้ืนท่ีกอสรางท่ัวไปและยาน
ชุมชน ใชสําหรับฉาบเปนช้ันผิวทาง ผิวไหลทาง ดวยจุดประสงคการใชงานท่ีแตกตางกันไปตามแตชนิดของ
สวนผสมที่นํามาใช 
 
1. วัสด ุ
  วัสดุท่ีใชทําช้ันพาราสเลอร่ีซีลประกอบดวย 

1.1 แอสฟลต   
      แอสฟลตท่ีใชคือพาราแอสฟลตอิมัลชันท่ีเปน Polymer Modified Asphalt Emulsion ชนิด 

Quick Set  ซึ่งผลิตขึ้นมาจากแอสฟลตอิมัลชันชนิด   CSS-1   หรือ CSS-1h  ผสมกับยางธรรมชาติ (Natural  
Rubber) โดยมีคุณภาพตาม ทล.-ก. 405 “Specification for Elastomeric Modified Asphalt Emulsion”       

1.2 สารผสมเพิ่ม (Additives) 
      สารผสมเพิ่มใชเพื่อทําใหแอสฟลตอิมัลชันแตกตัวเร็วขึ้นหรือชาลง หรือใชเพ่ือใหแอสฟลต

อิมัลชันเคลือบมวลรวมไดดีย่ิงข้ึน ปริมาณท่ีใชตองพอเหมาะเพ่ือใหสามารถเปดการจราจรไดภายในเวลาท่ี
ตองการ สารผสมเพ่ิมน้ีจะใชหรือไมก็ไดแลวแตการออกแบบ ซ่ึงจะตองไดรับการเห็นชอบจากกรมทางหลวง
กอน 

1.3 นํ้า 
      นํ้าท่ีใชตองใสสะอาดปราศจากส่ิงเจือปนท่ีจะกอใหเกิดผลเสียตอพาราสเลอร่ีซีล 
1.4 มวลรวม (Aggregate) 
      มวลรวมตองเปนหินโมซึ่งแข็ง คงทน สะอาด ปราศจากดินหรือวัสดุไมพึงประสงคอ่ืนใด   อาจม ี

วัสดุผสมแทรกดวยก็ได   
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      ในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมบัติไวเปนอยางอ่ืน มวลรวมตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
      1.4.1 มีคา Sand Equivalent เม่ือทดลองตาม ทล.-ท.203 “วิธีทดลองหาคา Sand Equivalent” 

ไมนอยกวารอยละ 60 
      1.4.2 มีคาความสึกหรอ เม่ือทดลองตาม ทล.-ท. 202 “วิธีการทดลองหาความสึกหรอของ Coarse 

Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasion” ไมมากกวารอยละ 35  
       1.4.3 มีคาสวนที่ไมคงทน (Loss) เม่ือทดลองตาม ทล.-ท. 213 “วิธีการทดลองหาความคงทน  
(Soundness)  ของมวลรวม” โดยใชโซเดียมซัลเฟต จํานวน 5 รอบ ไมมากกวารอยละ 9  
  1.5 วัสดุผสมแทรก (Mineral Filler) 

      วัสดุผสมแทรก เชน ปูนซีเมนต ปูนขาว ซึ่งเปนสวนหนึ่งของมวลรวมตองใชในปริมาณนอยที่สุด
เทาท่ีจําเปน จะใชเม่ือตองการปรับปรุงความสะดวกในการทํางาน (Workability) หรือปรับปรุงขนาดคละ 
(Gradation)  
 
2. การใชงาน 

พาราสเลอรี่ซีลใชสําหรับฉาบผิวทางแบงเปน 3 ชนิด มีลักษณะแตกตางกันตามท่ีกําหนดในตารางท่ี 
1 ซ่ึงจะแตกตางกันตามวัตถุประสงคในการใชงาน ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเน้ือยางท่ีใชและอัตราการ
ใชวัสดุ การท่ีจะกําหนดใหฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลชนิดใดข้ึนอยูกับสภาพผิวทางเดิม ปริมาณการจราจรและ
วัตถุประสงคในการใชงาน 

การฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลจะตองเลือกชนิดท่ีมีคุณสมบัติเหมาะสมตามความตองการ ซึ่งแบงไดดัง
ตอไปน้ี 

2.1 พาราสเลอรี่ซีลชนิดที่ 1 เปนชนิดท่ีสามารถแทรกซึมรอยแตกไดดี   ใชสําหรับฉาบผิวทาง   โดยมี 
วัตถุประสงคดังน้ี 

      2.1.1 ยารอยแตก 
      2.1.2 ฉาบเปนผิวทาง กรณีตองการปรับปรุง Texture ของผิวทางเดิมเล็กนอย 
      2.1.3 ฉาบปองกันการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดิม  
2.2 พาราสเลอรี่ซีลชนิดที ่2 เปนชนิดท่ีมีผิวหนาหยาบกวาชนิดท่ี 1 ใชสําหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหล 

ทาง โดยมีวัตถุประสงคดังน้ี 
      2.2.1 เพิ่ม Skid Resistance ของผิวทางเดิม 
      2.2.2 ใหผิวทางระบายนํ้าออกไปไดรวดเร็ว 
      2.2.3 ฉาบปองกันการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดิม 
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2.3 พาราสเลอรี่ซีลชนิดที ่3 เปนชนิดท่ีมีผิวหนาหยาบท่ีสุด ใชสําหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหลทาง  

โดยมีวัตถุประสงคดังน้ี 
       2.3.1 เพิ่ม Skid Resistance ของผิวทางเดิม  

      2.3.2 ใหผิวทางระบายนํ้าออกไปไดรวดเร็วย่ิงข้ึน 
      2.3.3 ฉาบปองกันการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดิม 
      2.3.4 ฉาบปรับระดับไดเล็กนอย 
      2.3.5 ปรับแก Crown Slope ไดเล็กนอย 
      2.3.6 ฉาบปดผิวทางเดิมท่ีหลุด (Raveling) 

 
ตารางท่ี 1 ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเน้ือยางแอสฟลต และอัตราการฉาบพาราสเลอร่ีซีล 

 
ชนิดของพาราสเลอรี่ซีล 

ชนิดท่ี 1 ชนิดท่ี 2 ชนิดท่ี 3 
ผานตะแกรงขนาด 

 
ปริมาณผานตะแกรง  รอยละโดยมวล 

        9.5     มม.     (3/8 น้ิว) 
        4.75   มม.     (เบอร 4) 
        2.36   มม.     (เบอร 8) 
        1.18   มม.     (เบอร 16) 
        0.600 มม.     (เบอร 30) 
        0.300 มม.     (เบอร 50) 
        0.150 มม.     (เบอร 100) 
        0.075 มม.     (เบอร 200) 

 
100 

90 – 100 
65 – 90 
40 – 65 
25 – 42 
15 – 30 
10 – 20 

100 
90 – 100 
65 – 90 
45 – 70 
30 – 50 
18 – 30 
10 – 21 
 5  – 15 

100 
70 – 90 
45 – 70 
28 – 50 
19 – 34 
12 – 25 
7 – 18 
5 – 15 

Residue ของแอสฟลต รอยละ 
โดยมวลของมวลรวมแหง 

10.0 – 16.0 7.5 – 13.5 6.5 – 12.0 

อัตราการฉาบ เปน กก./ตร.ม. 3.0 – 5.5 5.5 – 10.0 10.0 – 16.0 
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3. ขอกําหนดในการออกแบบสวนผสมพาราสเลอรี่ซีล 

3.1 กอนเร่ิมงานใหผูรับจางทําการออกแบบสวนผสม แลวใหนายชางผูควบคุมงานเก็บตัวอยางวัสดุ 
สวนผสมท่ีจะใชในการผสมพรอมท้ังเอกสารการออกแบบสงใหกรมทางหลวงตรวจสอบ โดยผูรับจางตองเปน 
ผูรับผิดชอบคาใชจายใดๆ ในการนี้ทั้งสิ้น 

      การออกแบบสวนผสมน้ี ผูรับจางตองใชวิธีของ The Asphalt Institute Manual Series No.19 
โดยวิธีหาคา C.K.E. และตามมาตรฐาน ASTM. D 3910 “Standard Practice for Design, Testing, and 
Construction of Slurry Seal” หรือใชมาตรฐานและวิธีทดลองของ International Slurry Surfacing 
Association (ISSA) หรือวิธีอ่ืนใดท่ีกรมทางหลวงเห็นชอบ  

3.2 คุณภาพของวัสดุท่ีจะใชออกแบบจะตองผานการทดลองคุณภาพใหใชไดแลว การออกแบบสวน 
ผสมจะตองออกแบบใหเหมาะสมกับการใชงาน 
 3.3 สวนผสมพาราสเลอรี่ซีลตองมีคุณสมบัติดังนี ้
       3.3.1 เวลาในการผสม (Mix Time) ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไมนอยกวา 120 วินาที   
       3.3.2 คา Flow อยูระหวาง 10-20 มิลลิเมตร 
       3.3.3 Initial Set ไมมากกวา 30 นาที 
       3.3.4 เวลาในการบม (Cure Time) ไมมากกวา 2 ชั่วโมง      
       3.3.5 คา Wet Track Abrasion Loss ไมมากกวา 500 กรัมตอตารางเมตร 

      3.3.6 คา Hubbard Field Stability ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไมนอยกวา 11.8 กิโลนิวตัน  (1,200  
กิโลกรัมแรง) 

3.4 กรมทางหลวงอาจพิจารณาเปล่ียนแปลงขนาดคละของมวลรวม   ปริมาณเน้ือยางแอสฟลตและ 
อัตราการฉาบแตกตางไปจากตารางท่ี 1 ก็ไดตามความเหมาะสม แตคุณสมบัติของสวนผสมตองถูกตองตาม 
ขอ 3.3 

3.5 หากวัสดุผสมมีการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากมวลรวมก็ดีหรือเน่ืองจากเหตุอ่ืนใดก็ดี   ผูรับจางตอง 
เปลี่ยนสูตรสวนผสมเฉพาะงานและคาใชจายในการนี้ผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบทั้งสิ้น 
 3.6 ระหวางการฉาบพาราสเลอร่ีซีล ถานายชางผูควบคุมงานเห็นวาสวนผสมของพาราสเลอร่ีซีลท่ี 
ออกแบบไวไมเหมาะสมกับสภาพความเปนจริงในสนาม   มวลรวมหรือวัสดุผสมแอสฟลตผิดพลาดจากขอ 
กําหนด จะถือวาสวนผสมท่ีกําหนดไวในแตละคร้ังน้ันไมถูกตองตามคุณภาพท่ีตองการ ผูรับจางตองทําการ 
ปรับปรุงแกไขแลวออกแบบใหม คาใชจายในการน้ีผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบท้ังส้ิน 
 3.7 เกณฑความคลาดเคล่ือนของสูตรสวนผสมเฉพาะงานใหเปนไปตามตารางท่ี 2 
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  ตารางท่ี 2 เกณฑความคลาดเคล่ือนท่ียอมใหสําหรับสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 

 
ผานตะแกรงขนาด รอยละ 

2.36 มม. (เบอร 8) และใหญกวา 
1.18 มม. (เบอร 16) 0.600 มม. (เบอร 30) และ 0.300 มม. (เบอร 50) 
0.150 มม. (เบอร 100) 
0.075 มม. (เบอร 200) 

+ 5 
+ 4 
+ 3 
+ 2 

Residue ของแอสฟลต โดยมวลของมวลรวมแหง + 0.5 
 
 หมายเหต ุ กรณีท่ีกรมทางหลวงเห็นควรใหกําหนดขอบเขตของสูตรสวนผสมเฉพาะงานแตกตางไป
จากตารางท่ี 2 ก็สามารถดําเนินการไดตามความเหมาะสม 
 
            3.8 การทดลองและการตรวจสอบการออกแบบการฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีลทุกคร้ัง ผูรับจาง 
ตองชําระคาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกรมทางหลวงกําหนด 
 
4. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือตางๆ ท่ีจะนํามาใชจะตองไดรับการดูแลรักษาใหอยูในสภาพท่ีใชการไดดี
ตลอดระยะเวลาของการดําเนินงาน    หากอุปกรณเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองมือน้ันไมสามารถทํางานไดผลตาม
ตองการ ผูรับจางจะตองแกไขใหดีกอนนําไปใชงาน 
 4.1 เครื่องจักรพาราสเลอรี่ซีล 
       เคร่ืองจักรพาราสเลอร่ีซีลตองเปนเคร่ืองจักรท่ีขับเคล่ือนไดดวยตัวเอง  ประกอบดวย 

- เครื่องผสม (Mixer) 
- เคร่ืองฉีดนํ้า 
- เคร่ืองฉาบ (Spreader) 
- เคร่ืองปมพาราแอสฟลตอิมัลชัน น้ําและสารผสมเพิ่ม 

       - สายพานลําเลียงมวลรวมและวัสดุผสมแทรกไปยังเครื่องผสม 
       - ถังใสมวลรวม (Aggregate Bin) 

        - ถังใสวัสดุผสมแทรก (Filler Bin) 
- ถังใสน้ําและใสพาราแอสฟลตอิมัลชัน  
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  - ถังใสสารผสมเพิ่ม (Additive Tank)  
  - อุปกรณควบคุมอัตราสวนผสมของวัสดุ 
สวนประกอบของเคร่ืองจักรดังกลาวขางตนสําหรับรายการซ่ึงเปนสวนประกอบท่ีสําคัญมีราย

ละเอียดดังน้ี 
       4.1.1 เครื่องผสม  

               เคร่ืองผสมตองเปนเคร่ืองชนิดท่ีผลิตสวนผสมของพาราสเลอร่ีซีลไดอยางตอเน่ืองไมขาด
ตอน  มีเคร่ืองลําเลียงวัสดุตางๆ พรอมมาตรวัดปริมาณ สามารถลําเลียงมวลรวม วัสดุผสมแทรก นํ้า พารา 
แอสฟลตอิมัลชันและสารผสมเพ่ิมลงสูถังผสมตามอัตราสวนท่ีกําหนดไดอยางถูกตอง  มวลรวมและวัสดุผสม 
แทรกถูกลําเลียงลงสูถังผสมในตําแหนงเดียวกัน เครื่องผสมสามารถลําเลียงวัสดุที่ผสมเขากันอยางดีแลวลง 
เคร่ืองฉาบไดอยางตอเน่ืองไมขาดตอน 

      4.1.2 เคร่ืองฉีดนํ้า  
               เคร่ืองฉีดนํ้าติดต้ังอยูหนาเคร่ืองฉาบ เชน  Fog Spray Bar  สามารถฉีดนํ้าใหเปนฝอยหรือ   

ละออง ใชสําหรับฉีดนํ้าใหผิวทางเปยกไดอยางท่ัวถึง 
      4.1.3 เคร่ืองฉาบ  

                เคร่ืองฉาบติดอยูทางดานทายของเคร่ืองผสม ตองสามารถปรับอัตราการฉาบไดตามท่ี
กําหนดปรับความกวางไดไมนอยกวา 1 ชองจราจร ฉาบไดเรียบและสม่ําเสมอ 

 4.1.4 เคร่ืองปมแอสฟลตอิมัลชัน  น้ําและสารผสมเพิ่ม  
    เคร่ืองปมแอสฟลตอิมัลชัน  น้ําและสารผสมเพิ่ม ตองมีมาตรวัดปริมาณและสามารถอาน

มาตรไดตลอดเวลาในการทําพาราสเลอร่ีซีล       
 4.1.5 สายพานลําเลียงมวลรวมและวัสดุผสมแทรกไปยังเครื่องผสม 
    สายพานลําเลียงมวลรวมและวัสดุผสมแทรกไปยังเครื่องผสม ตองมีมาตรวัดปริมาณและ

สามารถอานมาตรไดตลอดเวลาในการทําพาราสเลอร่ีซีล 
 4.2 เครื่องกวาดฝุน 
       เคร่ืองกวาดฝุนเปนแบบขับเคล่ือนไดดวยตัวเองหรือแบบลากท่ีติดต้ังท่ีรถไถนา (Farm Tractor) 
หรือรถอ่ืนใด ซ่ึงเปนชนิดไมกวาดหมุนโดยเคร่ืองกล ขนไมกวาดอาจทําดวยไฟเบอร ลวดเหล็ก ไนลอน หวาย
หรือวัสดุอ่ืนใดท่ีเหมาะสม ทั้งนี้ตองมีประสิทธิภาพพอที่จะทําใหพื้นที่ที่จะกอสรางสะอาด อาจใชรวมกับ
เคร่ืองเปาฝุนและไมกวาดมือซ่ึงสามารถทําความสะอาดผิวทางและรอยแตกได 
 4.3 เครื่องเปาลม (Blower) 

      เปนแบบติดต้ังท่ีรถไถนาหรือรถอ่ืนใด มีใบพัดขนาดใหญใหกําลังลมแรงและมีประสิทธิภาพพอ
เพียงที่จะทําใหพื้นที่ที่จะกอสรางสะอาด 
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 4.4 เครื่องจักรบดทับ  
                  เคร่ืองจักรบดทับตองเปนรถบดลอยางแบบขับเคล่ือนไดดวยตัวเอง มีนํ้าหนักประมาณ 5 ตัน ลอ
ยางตองเปนชนิดผิวหนายางเรียบ มีขนาดและจํานวนช้ันผาใบเทากันทุกลอ   ความดันลมยางประมาณ 345  
กิโลพาสคัล (50 ปอนดแรงตอตารางน้ิว) 

4.5 อุปกรณอื่นๆ 
             อุปกรณอ่ืนๆ ท่ีจําเปนในการดําเนินงาน เชน เคร่ืองฉาบดวยมือ พลั่ว 
 
5. การเตรียมการกอนการกอสราง 
 กอนทําการกอสรางใหดําเนินการดังน้ี 

5.1 ใหกองมวลรวมใหเปนระเบียบ   โดยกองในบริเวณที่น้ําไมขังหรือบริเวณที่จะไมทําใหมวลรวมมี 
คุณสมบัติเปล่ียนแปลงไป    กอนนํามวลรวมไปใชงานจะตองไดรับการตรวจสอบและไดรับการอนุญาตจาก 
นายชางผูควบคุมงานกอน  
 5.2 กรณีผิวทางเดิมเปนผิวทางแอสฟลต     ใหทําการตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีจะทําการกอสรางและแกไข 
ความบกพรองตางๆ กอนฉาบผิว เชน ถาผิวเดิมบางจุดมีความเสียหายหรือระดับไมดี ใหทํา Deep Patching 
หรือ Skin Patching แลวแตกรณี 
 5.3 กรณีผิวทางเดิมเปนผิวทางคอนกรีต ใหทําการตรวจสอบรอยตอและรอยแตกตางๆแลวทําการ 
แกไขซอมแซมตามความเหมาะสม ทําความสะอาดใหเรียบรอยแลวทําการ Tack Coat กอนทําการฉาบผิว 
พาราสเลอรี่ซีล 
 5.4 ตรวจสอบอุปกรณ เครื่องจักรและเครื่องมือใหอยูในสภาพที่พรอมจะนําออกใชงานและผลิตสวน 
ผสมพาราสเลอร่ีซีลไดตามท่ีออกแบบไว 
 5.5 ใหทําการตรวจสอบและตรวจปรับมาตรวัดตางๆ เพ่ือใหใชวัสดุไดตามอัตราสวนท่ีตองการ 
 5.6 ในกรณีท่ีจําเปนตองกวาดฝุน   ใหใชเคร่ืองกวาดฝุนกวาดวัสดุท่ีไมพึงประสงคออกจากผิวทาง 
จนสะอาด ถาจําเปนใหใชนํ้าลางดวย 
 5.7 ตองพิจารณาสภาวะอากาศใหเหมาะสม หามทําการฉาบผิวในระหวางฝนตกและอุณหภูมิของ 
อากาศขณะฉาบตองไมตํ่ากวา 10 องศาเซลเซียส 
 
6. การกอสราง 
 วัสดุตางๆที่จะนํามาผสมเปนพาราสเลอรี่ซีลตองเปนวัสดุที่ผานการทดลองและมีคุณภาพใชไดแลว 
 6.1 ขอกําหนดทั่วไปในการกอสราง 

      6.1.1 กรณีที่ผิวทางเดิมเปนผิวทางแอสฟลตที่มีผิวแหง ตองทําใหเปยกสมํ่าเสมอดวยเคร่ืองฉีด 
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นํ้าเปนฝอยหรือเปนละอองทันทีกอนทําการฉาบผิว 
       6.1.2 กรณีท่ีผิวทางเดิมเปนผิวคอนกรีต ใหทําการ Tack Coat ดวยแอสฟลตอิมัลชันชนิด CSS-1 
หรือ CSS-1h ในอัตรา 0.1 – 0.3 ลิตรตอตารางเมตรหรือจะผสมนํ้าในอัตราสวน 1:1 แลว Tack Coat ในอัตรา 
0.2 – 0.6 ลิตรตอตารางเมตร กอนทําการฉาบผิว 

      6.1.3 พาราแอสฟลตอิมัลชันในสวนผสมตองไมแตกตัวในเคร่ืองฉาบกอนท่ีจะฉาบ 
      6.1.4 พาราสเลอร่ีซีลท่ีผสมแลวตองสามารถกระจายไดอยางสมํ่าเสมอในเคร่ืองฉาบ     ตองมี 

ปริมาณมากพอตลอดเวลาเพ่ือใหการฉาบ  ฉาบไดเต็มความกวางตามตองการ 
 6.2 การฉาบ 

      6.2.1 สวนผสมพาราสเลอร่ีซีลเม่ือฉาบบนผิวทางแลวตองมีสวนผสมคงท่ีถูกตองตามสูตรสวน 
ผสมเฉพาะงาน 

      6.2.2 สวนผสมพาราสเลอร่ีซีลตองไมจับกันเปนกอนหรือแตกตัวในเคร่ืองฉาบ ไมมีมวลรวมใดที่ 
ไมถูกเคลือบดวยพาราแอสฟลตอิมัลชัน ไมเกิดการแยกตัวระหวางพาราแอสฟลตอิมัลชันกับมวลรวมละเอียด 
ออกจากมวลหยาบหรือมีมวลหยาบตกลงสูสวนลางของวัสดุผสม     ถามีกรณีดังกลาวเกิดข้ึนจะตองตักวัสดุ 
ผสมน้ีออกไปจากผิวทาง 

      6.2.3 ตองไมมีรอยครูดซ่ึงอาจเกิดจากหินกอนใหญเกินไปปรากฏใหเห็นบนผิวทางท่ีฉาบเรียบรอย 
แลว  ถาเกิดกรณีเชนน้ีตองทําการตกแตงและแกไขใหเรียบรอย นายชางผูควบคุมงานอาจใหใชตะแกรงรอน
มวลรวมกอนนํามาผสม  
       6.2.4 กรณีท่ีไมสามารถใชเคร่ืองฉาบทําการฉาบไดเพราะสถานท่ีจํากัด การฉาบดวยมือตองได 
รับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน 
  6.3 รอยตอ 

      รอยตอตามยาวหรือตามขวางตองไมเปนสันนูนหรือมองเห็นชัดเจนวาไมเรียบรอย  ถาเกิดกรณี 
เชนน้ีตองทําการตกแตงและแกไขใหเรียบรอยโดยวิธีท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ  

6.4 การบดทับ 
      6.4.1 พาราสเลอรี่ซีลชนิดที่ 1 และชนิดที่ 2 ไมตองทําการบดทับ 

       6.4.2 พาราสเลอรี่ซีลชนิดที ่3 อาจจะทําการบดทับหรือไมก็ไดข้ึนอยูกับดุลยพินิจของนายชางผู 
ควบคุมงาน หากตองทําการบดทับตองทําการบดทับขณะท่ีสวนผสมกําลังแข็งตัว  (ขณะบม) โดยใชรถบดลอ 
ยางตามขอ 4.4 บดทับดวยความเร็วประมาณ 6 กิโลเมตรตอช่ัวโมง จํานวนไมนอยกวา 5 เท่ียว 
 6.5 การบม 

      เม่ือฉาบเสร็จแลวตองปลอยใหบมตัวระยะเวลาหน่ึงกอนเปดการจราจร   การบมตัวจะนานเทาไร 
ใหตรวจสอบการแตกตัวของพาราแอสฟลตอิมัลชันในสวนผสมพาราสเลอร่ีซีล โดยดูการเปล่ียนสีของสวนผสม 
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