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กรมทางหลวง 
 

มาตรฐานพื้นทางตะกรันเหล็กโม (Crushed Slag) 
* * * * * 

 
 งานนี้ประกอบดวย มวลรวมตะกรันเหล็กโม ซึ่งมีขนาดคละกันอยางสม่ําเสมอ จากใหญไปหาเลก็
โดยจะกอสรางเปนชัน้เดียว หรือหลายชัน้ ไปบนชั้นรองพืน้ทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไว และไดรับการ
ตรวจสอบวาถกูตองแลว  โดยการเกลีย่แตงและบดทับใหถูกตองตามแนวระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจน
รูปตัดตามที่ไดแสดงไวในแบบ 
 
1. วัสดุ 

วัสดุมวลรวมตะกรันเหล็กโมเปนผลพลอยไดจากอุตสาหกรรมผลิตเหล็ก ม ีOxides ของ Calcium, 
Silica, Iron, Aluminium, และ Magnesium เปนสวนประกอบหลัก และตองเปนวัสดุที่มีเนือ้แข็งเหนยีว   
สะอาด ไมผุและปราศจากวสัดุอ่ืนเจือปน จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว 
 ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติของวัสดุพืน้ทางตะกรนัเหลก็โมไวเปนอยางอืน่     วัสดุที่ใชทาํพืน้ทาง
ตะกรันเหล็กโมจะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี ้

1.1 คาการสึกหรอ  เมื่อทดลองตามวิธกีารทดลองที ่ทล.-ท. 202     “วิธีการทดลองหาคาความสกึ
หรอของ  Coarse Aggregate  โดยใชเครื่อง  Los  Angeles  Abrasion”   ไมเกินรอยละ 40 

1.2 คาของสวนที่ไมคงทน (Loss) เมื่อทดลองตามวิธกีารทดลองที่  ทล.- ท. 213  “วิธีการทดลอง
หาความคงทน  (Soundness) ของมวลรวม”   โดยใชโซเดียมซัลเฟต จํานวน 5 รอบ  แลวไมเกินรอยละ 9 

1.3 สวนละเอียด (Fine Aggregate) ตองเปนชนิดวัสดุและคุณสมบัติเชนเดียวกันกับสวนหยาบ
(Coarse Aggregate) การใชวัสดุสวนละเอียดชนิดอื่นเจือปนเพื่อปรับปรุงคุณภาพ จะตองไดรับความ
เห็นชอบจากกรมทางหลวงกอน 

1.4 ขนาดคละ เมือ่ทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 205  “วิธีการทดลองหาขนาดเมด็ของวัสดุ
โดยผานตะแกรงแบบลาง”   ตองมีขนาดใดขนาดหนึ่งตามตารางที่ 1 
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ตารางที ่1 ขนาดคละของวสัดุพื้นทางตะกรันเหลก็โม 

 
รอยละที่ผานตะแกรงโดยมวล ขนาดตะแกรง 

A B 
          50   มลิลิเมตร     (2 นิว้) 100 100 
          25   มลิลิเมตร     (1 นิว้) - 75-95 
         9.5   มลิลิเมตร     (3/8 นิว้) 30-65 40-75 
        4.75  มลิลิเมตร     (เบอร 4) 25-55 30-60 
        2.00  มลิลิเมตร    (เบอร 10) 15-40 20-45 
       0.425 มลิลิเมตร    (เบอร 40) 8-20 15-30 
      0.075  มลิลิเมตร   (เบอร 200) 2-8  5-20 

 
1.5 สวนละเอียดทีผ่านตะแกรงขนาด  0.075  มิลลิเมตร (ตะแกรงเบอร 200) ตองไมมากกวาสอง

ในสาม  (2/3) ของสวนละเอยีดที่ผานตะแกรงขนาด  0.425  มิลลิเมตร  (ตะแกรงเบอร 40) 
1.6 คา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 102 “วิธีการทดลองหาคา Liquid 

Limit   (LL)  ของดิน” ไมเกินรอยละ 25 
1.7 คา Plasticity Index เมือ่ทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 103 “วิธีการทดลองหาคา 

Plastic Limit (PL) และ  Plasticity Index (PI)”  ไมเกินรอยละ 4 
1.8 คา Sand Equivalent เมือ่ทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 203 “วิธีการทดลองหาคา 

Sand Equivalent” ไมนอยกวารอยละ 35 
1.9 คา CBR เมื่อทดลองตามวธิีการทดลองที ่ทล.-ท. 109  “วิธีการทดลองเพื่อหาคา CBR”  ไม

นอยกวารอยละ 80 สําหรับผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต  และไมนอยกวารอยละ 90 สําหรับผิวทางแบบ
เซอรเฟสทรีตเมนต หรือตามที่กาํหนดไวในแบบที่ความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนน
แหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตาม วิธกีารทดลองที่ ทล.-ท. 108 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูง
กวามาตรฐาน” 

1.10 มีปริมาณการขยายตัว เมื่อทดลองตามวธิีการทดลองที ่ทล.-ท. 217 “วิธีการทดลองหาปริมาณ
การขยายตวัของวัสดุมวลรวมที่เกิดจากปฏิกิริยา Hydration” ไมเกินรอยละ 0.5 
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2. การกองวสัดุ 

บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุพืน้ทางตะกรันเหล็กโม            จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู 
ควบคุมงานกอน  ตนไม  พุมไม  ตอไม  ไมผุ  ขยะ  วัชพืช  หรือส่ิงไมพึงประสงคตาง ๆ  จะตองกาํจัดออกไป
ใหพนบริเวณ และไดรับการปรับระดับจนแนใจวาน้ําไมทวมขงับริเวณกองวัสดุและมีการระบายน้าํดีพอ  ให
บดทับจนทั่วประมาณ 2-3 เที่ยว จนไดความเรียบและความแนนพอสมควร 
 วัสดุมวลรวมตะกรันเหล็กโมจากแหลงผลิต เมื่อไดผานการทดสอบคุณภาพวาใชได และเตรียมที่จะ
นํามาใชงานพืน้ทาง หากมิไดนํามาลงบนชั้นรองพืน้ทางหรือชัน้อืน่ใดที่ไดเตรียมไวโดยตรง ใหกอง 
(Stockpile)  ไวเปนกอง ๆ ในปริมาณที่พอสมควร  และความสงูแตละกองไมควรเกนิ 5 เมตร 
 สําหรับวัสดุมวลรวมตะกรนัเหล็กโมที่ไดจากแหลงผลิตหลาย ๆ แหง ซึ่งผานการทดสอบคุณภาพวา
ใชได ถาจะนํามาลงบนชัน้รองพืน้ทางหรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวแลวโดยตรง ใหแยกลงแตละแหลงผลิตเปน
แตละชวงไป ชวงละประมาณ 500 เมตร หรือตามทีน่ายชางผูควบคมุงานกาํหนด   ถาประสงคจะนํามากอง
เพื่อเตรียมไวใชงานพืน้ทาง ก็ใหแยกกองวสัดุแตละแหลงผลิตออกจากกัน ในปริมาณและความสูงของกอง
วัสดุเชนเดียวกับที่ไดกลาวมาแลว หากไมสะดวกในการควบคุมคุณภาพจากแหลงผลิต ก็ใหกองวัสดุเปน
กอง ๆ แยกกนัไปแตละแหลงผลิต         แลวดําเนินการเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพตามวิธีการของกรม
ทางหลวง   หามนําวัสดุมวลรวมตะกรนัเหล็กโมจากแหลงผลิตที่ยังไมผานการทดสอบคุณภาพมาลงบนชัน้
รองพื้นทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวโดยตรง 
 ใหระวงัการเกดิการแยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียดในการกองวัสดุ   หาก
พิจารณาพบเห็น   นายชางผูควบคุมงานอาจจะเกบ็ตัวอยางทดสอบคุณภาพใหมได 
 กองวัสดุมวลรวมตะกรนัเหลก็โมทีเ่ตรียมไวใชงานพื้นทาง จะตองกองไวในระยะที่ไมหางจาก
บริเวณกอสรางเกนิไปจนอาจเกิดการแยกตัวของสวนหยาบและสวนละเอียดเนื่องจากการขนสงได 
 ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางวัสดุมวลรวมตะกรนัเหล็กโมจากกองวัสดุ  ไมไดตามขอกําหนด
ไมวาในกรณีใดก็ตาม ผูรับจางจะตองเปลี่ยนหรือแกไขปรับปรุงตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจน
วัสดุมวลรวมตะกรันเหล็กโม  มีคุณภาพถูกตอง  โดยทีค่าใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางทัง้สิ้น 
 
3. เครื่องจักรและเครื่องมือ 

กอนเริ่มงาน     ผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตาง ๆ    ที่จาํเปนจะตองใชในการ
ดําเนนิงานทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทัง้นี้ตองเปนแบบ ขนาด และอยูในสภาพที่
ใชไดอยางมีประสิทธิภาพตามทีน่ายชางผูควบคุมงานเหน็สมควร 
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 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิน้ใดทํางานไดไมเต็มที่หรือทาํงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจาง
จะตองทาํการแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออ่ืนใดมาใชแทนหรือเพิ่มเติม    ทั้งนี้ใหอยูในดลุยพินจิ 
ของนายชางผูควบคุมงาน 
 
4. วิธกีารกอสราง 

4.1 การเตรยีมการกอนการกอสราง 
ชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอืน่ใดที่จะรองรับชัน้พื้นทางตะกรนัเหลก็โม จะตองเกลี่ยแตงและบดทับ

ใหไดแนว  ระดับ  ความลาด  ขนาด  รูปราง  และความแนนตามที่ไดแสดงไวในแบบ 
  กอนขนวัสดุมวลรวมตะกรันเหลก็โม ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตาง ๆ  เชน เครื่องจกัร

และเครื่องมือในการทํางานและการบดทบั   เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกีย่วกับการกอสราง    ทัง้นี้จะ 
ตองไดรับความเหน็ชอบจากนายชางผูควบคุมงาน 

  กอนขนสงวสัดุมวลรวมตะกรันเหล็กโมไปใชทําชัน้พืน้ทางในสนาม  ควรพนน้าํเขาไปทีก่อง
วัสดุมวลรวมตะกรันเหล็กโมและคลุกเคลาใหเขากัน    โดยใหมีปริมาณน้ําใกลเคียง Optimum Moisture 
Content     การตักวัสดุมวลรวมตะกรนัเหล็กโมออกจากกอง และการขนสงวัสดุมวลรวมตะกรนัเหล็กโม
จะตองกระทําดวยความระมดัระวังไมใหเกดิการแยกตัวของสวนหยาบและสวนละเอียดได และตอง
ระมัดระวังไมใหความชุมชืน้ที่มีอยูในวัสดุผสมนี้ระเหยไปมาก 

4.2 การกอสราง 
ภายหลงัที่ไดดําเนนิการตามขอ 4.1   ตองทําการพนน้าํลงบนชัน้รองพื้นทางหรือชั้นอื่นใดที่

รองรับชั้นพืน้ทางตะกรันเหล็กโมใหชุมชื้นสม่ําเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสม เชน รถบรรทุก
กระบะยกขนวสัดุมวลรวมตะกรันเหล็กโมจากกองวัสดุไปปูลงบนชั้นรองพืน้ทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไว
ใหทาํการผสมใหมในสนาม (Road Mix) แลวตีแผ เกลี่ยวัสดุมวลรวมตะกรันเหล็กโม คลุกเคลา และผสมน้าํ
เพิ่มใหมีปริมาณน้ําที ่Optimum Moisture Content + 2 % โดยประมาณ 

หลังจากเกลี่ยแตงวัสดุมวลรวมตะกรนัเหลก็โม  ใหทาํการบดทับทนัทีดวยรถบดลอยางหรือ
เครื่องมือบดทบัอ่ืนใดที่เหมาะสม บดทับทั่วผวิหนาอยางสม่าํเสมอจนไดความแนนตามขอกาํหนด เกลี่ย
แตงวัสดุมวลรวมตะกรนัเหลก็โมใหไดแนว ระดับ ความลาด ขนาด และรูปตัด ตามที่ไดแสดงไวในแบบไมมี
หลุมบอหรือวสัดุที่หลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว การบดทับข้ันสุดทาย ถาทาํการบดแตงดวยรถบดลอเหล็ก
หามบดทับจนเม็ดวัสดุแตก 

การบดทับใหกระทําในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลางคันทาง โดยเริ่มจากขอบทางเขาแนว
ศูนยกลางทาง  บริเวณใดที่วัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกตัวออกจากกัน  ผูรับจางจะตองทําการ
แกไขโดยการขุดคุย (Scarify) ตลอดความหนาของแตละชั้น      แลวทําการกอสรางใหมตามวธิีการกอสราง 
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ขางตน 

นายชางผูควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลงัการผสมคลุกเคลา หากพบวาคณุภาพไม
ถูกตองตามขอกําหนด ผูรับจางจะตองขนวัสดุเหลานัน้ออกไปและนําวัสดุที่มีคุณภาพถูกตองตาม
ขอกําหนดมาใชแทน     หามนําวัสดุที่คุณภาพไมถูกตองตามขอกาํหนดมาใชทําพืน้ทางหรือนาํวสัดุ  2 ชนิด 
มาผสมกนับนชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอืน่ใดที่ไดเตรียมไว   ยกเวนจะไดกาํหนดเปนอยางอืน่ไวในแบบ 

กรณีชั้นพืน้ทางและชั้นไหลทางใชวสัดุตางชนิดกนั หามทํางานไหลทางกอนงานพื้นทางในชวง
ฤดูฝน หากไดมีการกอสรางไหลทางไวกอนทาํพื้นทางแลวเกิดฝนตกระหวางการทํางานหรือมนี้ําขังในพืน้
ทาง ใหผูรับจางรื้อพืน้ทางและไหลทางออก ตรวจสอบชัน้รองพืน้ทาง ถาพบวาไมถกูตองใหร้ือแกไขใหมตาม
วิธีการกอสรางชั้นรองพืน้ทางและไดคุณภาพถกูตองตามขอกําหนด  ทัง้นี้ใหอยูในดุลยพนิิจของนายชางผู
ควบคุมงาน 

หากมีความจาํเปนจะตองกอสรางชั้นพืน้ทางในชวงฤดูฝน  จะตองรีบทําการกอสรางใหแลว
เสร็จและดําเนนิการทําชัน้  Prime Coat  ปดโดยทันท ี

4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
  การกอสรางพื้นทางตะกรนัเหลก็โมใหกอสรางเปนชั้น ๆ    โดยใหมคีวามหนาเทา ๆ กัน    และ

แตละชั้น ไมเกิน 150 มิลลิเมตร 
  เมื่อไดกอสรางพื้นทางตะกรันเหล็กโม ซึง่แบบกําหนดไวหนาไมเกิน 150 มิลลิเมตร จนไดความ

ยาวพอเหมาะในแตละวัน   ใหดําเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทบั หากผลที่
ไดเปนไปตามขอกําหนดก็ใหดําเนินการกอสรางชั้นทางในชั้นถัดไปได 

  ในกรณีที่แบบพื้นทางตะกรันเหล็กโมกาํหนดไวหนา 200 มิลลิเมตร ใหผูรับจางกอสรางพืน้ทาง
เปน 2 ชั้น หนาชั้นละประมาณ 100 มิลลิเมตร โดยที่เมือ่ไดกอสรางพืน้ทางชัน้แรกจนไดความยาวพอเหมาะ
ที่จะกอสรางพืน้ทางในชั้นถดัไป   ใหดําเนนิการทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลทดลองเปนไปตาม
ขอกําหนดก็ใหดําเนินการกอสรางพืน้ทางตะกรันเหล็กโมชั้นถัดไปไดตามขอกําหนด 

  กอนการปูพืน้ทางตะกรันเหล็กโมชั้นถัดไป ตองทาํการพนน้ําลงบนพืน้ทางตะกรันเหล็กโมให
ชุมชื้นสม่าํเสมอโดยทัว่ตลอด ถาผิวหนาของพื้นทางตะกรันเหล็กโมเรียบเปนมนั ใหผูรับจางทําการครูด
ผิวหนาของชัน้พืน้ทางตะกรันเหล็กโมใหเปนร้ิวรอยกอน  แลวคอยพนน้าํใหชุมชื้น 

  ผิวหนาของพื้นทางตะกรนัเหลก็โมที่ไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอควร ในขณะทีท่าํ
การปูพืน้ทางตะกรันเหล็กโมในชัน้ถัดไป เพื่อชวยใหชัน้ พื้นทางตะกรนัเหลก็โม แตละชั้นยึดกันด ี ผิวหนาที่
หยาบของพืน้ทางตะกรันเหล็กโม ที่ไดกอสรางไปแลวทีม่ีความชืน้พอเหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดที่ดีกับ
ชั้นพืน้ทางตะกรันเหลก็โมทีก่ําลังจะกอสรางทับลงไป 
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  ผูรับจางอาจกอสรางพื้นทางตะกรันเหล็กโมใหมีความหนาแตละชัน้เกนิกวา 150 มิลลิเมตร 

แตไมเกิน 200 มิลลิเมตร ก็ได   ทั้งนี้ตองแสดงรายการเครื่องจักรและเครื่องมือทีเ่หมาะสม   แสดงวิธีการ
ปฏิบัติงาน และตองกอสรางแปลงทดลองยาวประมาณ 200-500 เมตร  ใหตรวจสอบคุณภาพกอน   เพื่อขอ 
รับการพิจารณาอนุญาตจากกรมทางหลวง           หากพบวาระหวางการกอสรางผวิหนาของพืน้ทางตะกรัน 
เหล็กโมแตกละเอียดมากเกนิไป  หรือมีปญหาเกีย่วกับความแนนของพืน้ทางสวนบนและสวนลางไมไดตาม 
ขอกําหนด    นายชางผูควบคุมงานอาจพจิารณาระงับการกอสรางพื้นทางชั้นละมากกวา 150 มิลลิเมตร ได 

4.4 การทดสอบความแนนของการบดทบั 
  งานพืน้ทางตะกรันเหล็กโม จะตองทําการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ําเสมอตลอดไมตํ่ากวา

รอยละ 95 หรือตามทีก่ําหนดไวในแบบของความแนนแหงสงูสุดที่ไดจากการทดลองตัวอยางวัสดุมวลรวม
ตะกรันเหล็กโมเก็บจากหนางานในสนามหลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนน   ตามวิธกีารทดลองที่
ทล.-ท. 108 “วิธีการทดลอง Compaction Test  แบบสูงกวามาตรฐาน” 

  การทดสอบความแนนของการบดทับ ใหดําเนินการทดสอบตามวิธกีารทดลองที่ ทล.-ท. 603 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตร ตอ 1 ชอง
จราจร หรือประมาณพืน้ที่ 500 ตารางเมตร ตอ 1 หลุมตัวอยางหรือตามที่กาํหนดไวในแบบเปนอยางอืน่ 

4.5 การบาํรุงรกัษาและการเปดจราจร 
  หลังจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกําหนดทกุอยาง ในกรณีที่ผูรับจางยังไมลาด

แอสฟลตชั้น Prime Coat ถาตองการเปดใหการจราจรผาน ใหทําการบํารุงรักษาผิวหนาของพืน้ทางตะกรัน
เหล็กโม   ดวยการพนน้ําบาง ๆ ลงบนพืน้ทางตะกรันเหล็กโมใหผิวหนาชุมชื้นตลอดเวลา เพื่อปองกันไมให
ฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางขณะเปดการจราจร 

4.6 การลาดแอสฟลตชัน้ Prime Coat 
  ใหผูรับจางทาํการลาดแอสฟลตชั้น Prime Coat ภายหลงัจากที่ไดทําการกอสรางพืน้ทาง

ตะกรันเหล็กโม เสร็จในเวลาอันสมควร 
  การลาดแอสฟลตชั้น Prime Coat ใหผูรับจางดําเนนิการตามมาตรฐานที ่ ทล.-ม. 402 “การ

ลาดแอสฟลต Prime Coat”   สวนปริมาณแอสฟสตที่ใชลาดนายชางผูควบคุมงานจะเปนผูกาํหนดใหเปน
แตละชวงไป        ทั้งนี้ข้ึนอยูกับความแนนแหงเฉลี่ยที่ทดสอบไดจากสนามในแตละชวงที่จะดาํเนินการลาด
แอสฟสต   Prime Coat 
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5. หนังสืออางอิง 

- American Society for Testing and Materials. Standard Specification for Graded 
Aggregate  Material  For  Bases  or  Subbases  for  Highways  or  Airports:    ASTM  Designation: 
D 2940-98 
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