


การบริหารการจราจรด้วยวธิี
เปิดช่องทางพิเศษ (Reversible Lane)

รางวัลดีมาก
นวัตกรรมด้านการให้บริการประชาชน (Service Delivery)

ปีงบประมาณ 2562

แขวงทางหลวงสระบุรี



การจดัการองคค์วามรู ้

การบรหิารการจราจรดว้ยวธิีการเปิด

ช่องทางพเิศษ



เหตผุลและหลกัการความส าคญั

ปรมิาณจราจรทีเ่พิม่สูงขึ้นในช่วงเวลาเทศกาลหรอืวนัหยุดยาว

ระยะเวลาการเดนิทางทีเ่พิม่ขึ้น

การปรบัปรุงแกป้ญัหาเรื่องกายภาพไมส่ามารถท าไดห้รอืยงัขาดงบประมาณ

ในการปรบัปรุง

การอ านวยการดา้นการเดนิทางใหเ้กดิความปลอดภยัและลดอบุตัเิหตุ



วตัถปุระสงคก์ารด าเนินการ

1) เพือ่ใชเ้ป็นแนวทางในการพจิารณาบรหิารจราจร ดว้ยวธิกีารเปิดช่องทางพเิศษแบบวิง่

สวนทศิทาง (Reversible Lane) หรอืการเปิดช่องทางพเิศษแบบเต็มช่อง

จราจร

2) เพือ่ทราบหลกัการและความจ าเป็น ในการเปิดช่องทางพเิศษ

3) ทราบข ัน้ตอนการเปิด วธิกีารจดัเรยีงอปุกรณ ์และลกัษณะของอปุกรณท์ี่ใชใ้นการเปิด

ช่องทางพเิศษ

๔) ขอ้พงึระวงัในการเปิดช่องทางพเิศษ



ขอ้มลูการจดทะเบยีน เพิม่ขึ้นโดยประมาณ ๑ ลา้นคนั/ปี



ความจุของถนน (Highway Capacity)

ความจุของถนน คือความสามารถของทางที่จะรองรับปริมาณจราจรให้รถแล่นผ่านถนน

ช่วงใดช่วงหนึ่งที่ก าหนดให้ในช่องทางจราจร ในทิศทางเดียว หรือแล่นสวนกันในสองทิศทาง

ภายในเวลาที่ก าหนด โดยทั่วไปก าหนดในเวลา 1 ชั่วโมง ภายใต้สภาพถนนและการจราจร

ปกติ

- ความจุเบื้องต้น (Basic Capacity) จ ำนวนสงูสดุของรถยนตน์ั่งส่วนบคุคล (PC) ท่ีแล่น ผ่ำนจดุท่ีก ำหนดใน 1 ชม. ภำยใต้
สภำพจรำจร สมบรูณแ์บบ (Ideal Condition) 

- ความจุที่เป็นไปได้ (Possible Capacity) จ ำนวนยำนพำหนะสงูสดุท่ีสำมำรถแล่นผ่ำนจดุท่ีก ำหนดในเวลำ 1 ชม. ภำยใต้
กำรจรำจรปกติ มีปรมิำณนอ้ยกว่ำควำมจเุบือ้งตน้

- ความจุที่เป็นจริง (Practical Capacity) จ านวนยานพาหนะสูงสุดทีส่ามารถแลน่ผ่านจดุทีก่  าหนดใหใ้นเวลา 1 ชม. โดยความหนาแน่น

ของการจราจรไมสู่งเกนิไปจนเกดิการตดิขดั



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการ ระดบั A (Level of service A) การจราจรไหลอยา่งอิสระ (Free
Flow) ปริมาณการจราจรต ่า ความหนาแน่นต ่า ผูข้บัข่ีสามารถเลือกใชค้วามเร็วตาม
ตอ้งการไดอ้ยา่งอิสระ (>97 กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการระดบั B (Level of Service B) การไหลสภาพอยูต่วั (Stable Flow) 
การไหลเร่ิมคงท่ีสามารถเลือกใชค้วามเร็วไดต้ามสมควร แต่ความเร็วเร่ิมมีขีดจ ากดั
ตามสภาพการจราจร ผูข้บัข่ีสามารถใชค้วามเร็วไดอ้ยา่งอิสระ (80-97 กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการระดบั C (Level of Service C) การไหลคงท่ีอยูใ่นสภาพคงตวั 
(Stable Flow) การใชค้วามเร็วถูกจ ากดัอยูใ่นระดบัพอสมควรโดยทัว่ไปมกัใชใ้น
การออกแบบระดบัการใหบ้ริการการจราจรของถนนในเขตเมือง



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการระดบั D (Level of Service D) การไหลเร่ิมไม่คงท่ีใกลส้ภาพไม่อยูต่วั 
(Approach Unstable Flow) ความเร็วถูกควบคุมจากปริมาณการจราจร ผูข้บัข่ีจ  าเป็นตอ้ง
ขบัตามรถคนัขา้งหนา้ดว้ยความเร็วต ่า (56-64 กม./ชม.) มีความสะดวกสบายต ่า ทางหลวง
ในเมืองอาจยอมใหมี้ปริมาณการจราจรสูงสุดไดถึ้งระดบัน้ีเท่านั้น



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการระดบั E (Level of Service E) การไหลไม่คงท่ี หรือสภาพไม่อยูต่วั 
(Unstable Flow) ความเร็วต ่าบางคร้ังตอ้งหยดุชัว่คราว ปริมาณจราจรสูงใกลเ้คียงกบัความจุ
ถนน เร่ิมมีการติดขดัการไหลของการจราจรไม่สม ่าเสมอ ความสะดวกสบายต ่า (48-56 
กม./ชม.)



ระดบัการใหบ้รกิารสามารถแบง่ออกเป็น 6 ระดบั 

ระดบัการใหบ้ริการระดบั F (Level of Service F) การไหลถูกบงัคบั (Force Flow) 
ความเร็วต ่า ลดลงจนเป็นศูนย ์( < 48 กม./ชม.) มีการติดขดัเป็นแถวยาวการเคล่ือนตวั
เป็นไปอยา่งชา้มาก ปริมาณการจราจรมีค่าต ่ากวา่ความจุถนน



ระยะเวลาการเดินทาง และความล่าชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)



ระยะเวลาการเดินทาง และความล่าชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)



ระยะเวลาการเดินทาง และความล่าชา้ในการเดินทาง (Travel Time and Delay)

Peak ขาออก 

ช่วงที่ 1

Peak ขาออก 

ช่วงที่ 2
รวม

Peak ขาเขา้ 

ช่วงที่ 2

Peak ขาเขา้ 

ช่วงที่ 1
รวม

สงกรานต ์59 68 นาที 98 นาที 159 นาที 68 นาที 34 นาที 102 นาที

ปีใหม่ 2560 23 นาที 58 นาที 81 นาที 59 นาที 22 นาที 81 นาที

ระยะเวลาเดินทาง

ปกติ
12 นาที 32 นาที 44 นาที 31 นาที 11 นาที 44 นาที



ระดบัการบรกิารกบัดชันีการจราจรตดิขดั

คา่ดัชนกีารจราจรตดิขัด (Volume Capacity Ratio)
ค่าดัชนีการจราจรตดิขัด = V/C

เมื่อ V=ปรมิำณจรำจรบนทำงหลวงในชั่วโมงคบัคั่ง
C = คำ่ขีดควำมสำมำรถของทำงหลวง 

ทางหลวงที่มชี่องจราจรมากกว่า 2 ช่องจรำจร C = 2,200 x RL x RC x RN x RI x RJ x N 

ทางหลวงที่มชี่องจราจร 2 ช่องจรำจร C = 2,500 x RL x RC x RN x RI x RJ C V 



ค่าความหนาแน่นการจราจร (Traffic Density)

เม่ือ AADT = ปริมาณจราจรโดยเฉล่ียต่อวนั ตลอดปี (หน่วยเทียบเท่ารถยนตน์ัง่ )

N = จ านวนช่องจราจร

L = ระยะทาง (กิโลเมตร)



ปรมิาณการจราจร

ในช่วงเทศกาลทาง

หลวงหมายเลข 1

จุดสถานีวดัปริมาณจราจรท่ี กม.
60+650 มีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนจาก
ค่าเฉล่ียวนัปกติท่ี 70,270 คนั เป็น 
132,501 คนั ซ่ึงเพิ่มข้ึน 88.6% และใน
วนัเดินทางกลบัเขา้กรุงเทพ มีปริมาณ
การจราจรเพิ่มข้ึนจากค่าเฉล่ียวนัปกติ
ท่ี 56,159 คนั เป็น 123,324 คนั ซ่ึง
เพิ่มข้ึน 119.6% 



ปรมิาณการจราจรในช่วง

เทศกาลทางหลวงหมายเลข 2

จุดสถานีวดั ท่ี กม.42+800 มีปริมาณ
จราจรเพิ่มข้ึนจากค่าเฉล่ียวนัปกติท่ี 
38,056 คนั เป็น 92,811 คนั คิดเป็น
ปริมาณท่ีเพิ่มข้ึนถึง 143.9% และใน
วนัเดินทางกลบักรุงเทพ มีปริมาณ
การจราจรเพิ่มข้ึนจากค่าเฉล่ียวนัปกติ
ท่ี 31,094 คนั เป็น 92,379 คนั ซ่ึง
เพิ่มข้ึน ถึง 197.1%



ผลสรุป ขอ้มูลดชันีการจราจรติดขดัในชัว่โมงคบัคัง่ (V/C) ในช่วง
เทศกาลปีใหม่ ๒๕๖๐



ความสัมพนัธ์ ปริมาณจราจร ระดับการบริการ และค่าความหนาแน่นการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข ๑ และทางหลวงหมายเลข ๒



ระยะทางที่เหมาะสมในการเปิดช่องทางพเิศษ

จะได้     L =
ADT

24 𝑥 𝑁𝑥𝐷

ADT ปรมิำณจรำจรในวนัท่ีเกิดระดบับรกิำร E หรอื F

N      จ ำนวนช่องเมื่อเปิดช่องทำงพิเศษ  

D      คำ่ควำมหนำแน่นกำรจรำจร (Traffic Density ) = 35  ส ำหรบัระดบับรกิำรระดบั C 



ทางหลวง

หมายเลข

ทศิทาง ระยะทาง

ช่องทางพเิศษ

กโิลเมตร

STA. ช่องทางพเิศษ

เริ่มตน้ สิ้นสดุ

ทล.๑ ขาเขา้ 19.44 99+200 74+000
ขาออก 19.72 58+000 85+000

ทล.๒ ขาเขา้ 27.5 45+000 17+400
ขาออก 28.2 17+400 45+000

ระยะทางที่เหมาะสมในการเปิดช่องทางพเิศษ

หมำยเหต ุSta. ช่องทำงพิเศษ จะปรบัใหเ้ขำ้กบัจดุกลบัรถเดิมท่ีมีอยู่



ระยะเวลาการเปิดช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาล 2560 และ 2561



แนวทางการเปิดช่องทางพเิศษ (Reversible Lane)

 การเปิดช่องทางพิเศษโดยการแบ่งช่องจราจร โดยเปิดเป็นช่องวิ่งสวนทางกนั ลกัษณะน้ีจะใชก้บัถนน
ท่ียงัไม่มีทางขนาน และในทิศทางท่ีจะท าการเปิดช่องทางพิเศษตอ้งมีมากกวา่ 2 ช่องจราจรข้ึนไป 
ทางหลวงท่ีตอ้งใชรู้ปแบบน้ีไดแ้ก่ ถนนมิตรภาพ ทางหลวงหมายเลข 2 ตั้งแต่ ช่วงเนินทบักวาง ท่ี 
กม.17 ต่อเน่ืองเนินกลางดงท่ี กม. 43

 การเปิดช่องทางพิเศษ โดยใชช่้องทางหลกัเตม็ช่องทางเป็นช่องทางพิเศษ และใหร้ถในทิศทางปกติวิ่ง
เฉพาะในส่วนของทางขนาน ทางหลวงท่ีเหมาะสมส าหรับการด าเนินการ คือถนนพหลโยธิน ทาง
หลวงหมายเลข 1 ระหวา่ง กม. 58 ในพ้ืนท่ีจงัหวดัอยธุยา ถึง  กม.  100 จงัหวดัสระบุรี



อปุกรณ์ที่ใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

 ป้าย ไดแ้ก่ ป้ายประชาสมัพนัธ ์ป้ายเตอืน ป้ายบงัคบั ป้ายแนะน า เป็นตน้



อปุกรณ์ที่ใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

 อปุกรณ์เพือ่ใชแ้บ่งช่องทางพเิศษ ปิดจดุกลบัรถ ปิดจดุทางเขา้ ทางออก อปุกรณ์



อปุกรณ์ที่ใชใ้นการเปิดช่องทางพเิศษ

 อปุกรณ์เสรมิเพือ่ใชบ้รหิารจราจร และเพิม่ความชดัเจนโดยเฉพาะจดุทีเ่ป็นจดุทางเขา้และออกช่องทางพเิศษ



ขัน้ตอนการด าเนินการ ช่องทางพเิศษ

1. ตรวจสอบปริมาณจราจร การด าเนินการจะพิจารณา จากปริมาณจราจรท่ีอยูใ่นช่วงเฝ้าระวงั โดยจะ
พิจารณาจากปัจจยัดงัต่อไปน้ี
➢ ความเร็วเฉล่ียบริเวณจุดเฝ้าระวงัหากความเร็วเฉล่ียเร่ิมตกลง ต ่ากว่า 48 กม./ชม.  ระดบับริการ

ระดบั E หรือ ระดบับริการระดบั F หรือมีการเคล่ือนตวัสลบัหยดุน่ิง
➢ ปริมาณท้ายแถว จะพิจารณาเม่ือเร่ิมมีท้ายแถวสะสมอยู่ในระยะ 2 กม.ข้ึนไปทั้ งน้ีสามารถ

พิจารณาจาก Google Map และการส่งเจา้หนา้ท่ีวิ่งตรวจสายทาง
➢ ขอ้มูลปริมาณจราจรตน้ทางท่ีก าลงัเดินทางเขา้มา เช่นกรณี ถนนมิตรภาพ ช่วงมวกเหลก็ แก่งคอย 

กจ็ะใชข้อ้มูลจากปริมาณการจราจร จากทางปากช่อง ล าตะคองเป็นองคป์ระกอบเพ่ิม เป็นตน้
➢ ระยะเวลาการเดินทาง Travel Time สามารถตรวจสอบไดจ้าก Smart Phone โดยใช ้Application 

Google Map หรืออุปกรณ์ท่ีติดเสริมโดยพิจารณาหากมีระยะเวลาเดินทางมากกวา่ปกติเท่าตวั 
ในช่วงระยะทางท่ีท าการเปิดช่องทางพิเศษ

➢ การพิจารณาจากกลอ้ง CCTV ตามจุดเฝ้าระวงัต่างๆ



ขัน้ตอนการด าเนินการ ช่องทางพเิศษชนิดรถวิ่งสวนทาง

2. เมื่อพจิารณาขอ้มูล และปจัจยัต่างๆ และมคีวามจ าเป็นตอ้งเปิดช่องทางพเิศษก็ด าเนินการตามข ัน้ตอนการเปิดช่องทาง

พเิศษ

3. เมือ่ด าเนินการเรยีงกรวยช่องทางพเิศษจากจุดออกไปจุดเขา้แลว้การด าเนินการปลอ่ยรถเขา้ช่องทางพเิศษ จงึจะด าเนินการ

ต่อได ้โดยจะใชร้ถต ารวจทางหลวงเปิดไซเรน เริ่มตน้ขบวนและน ารถเขา้ช่องทางพเิศษจนวิง่ ออกช่องทางพิเศษ

4. การตรวจเสน้ทาง ตามเสน้ทางช่องทางพเิศษ

5. การพจิารณายกเลกิช่องทางพเิศษชัว่คราว หรอืถาวร

• เมือ่การจราจรเขา้สู่สภาวะปกต ิคอื ช่องทางปกตสิามารถเคลือ่นตวัไดด้ ีใกลเ้คยีงปกติ

• ไม่มทีา้ยแถวสะสม หลงัจดุเริ่มตน้ช่องทางพเิศษ

• มอีบุตัเิหต ุเกดิขึ้นในช่องทางพเิศษ

6. การเก็บกรวยช่องทางพเิศษ ข ัน้ตอนการเก็บกรวยจะตอ้งเก็บกรวยจากจุดเริ่มตน้ช่องทางพเิศษวิ่งสวนไปกับรถช่องทาง

ปกต ิโดยมรีถต ารวจทางหลวงน า



การเรยีงกรวย



การเรยีงกรวยปิดจุดทางเขา้ ทางออก



แสงสว่างบรเิวณจุดเริ่มตน้และจุดสิ้นสดุช่องทางพเิศษ



ภาพมมุสูงของช่องทางพเิศษ และแนวการเรยีงกรวย



รถต ารวจทางหลวงน าเปิดช่องทางพเิศษและการเรยีงกรวยเขา้ไปในช่องทางปกติ



รูปรถต ารวจทางหลวงน าขบวนเปิดช่องทางพเิศษ



การเกบ็กรวยตามแนวช่องทางพเิศษ



ขัน้ตอนการด าเนินการ

เปิดช่องทางพเิศษ



ประโยชน์ท่ีได้รับจากผลงานนวัตกรรม

1) ใชเ้ป็นแนวทางในการพิจารณาบริหารจราจร ด้วยวิธีการเปิดชอ่งทางพิเศษแบบวิ่งสวนทศิทาง 

(Reversible Lane) หรอืกำรเปิดช่องทำงพิเศษแบบเตม็ช่องจรำจร โดยกำรค ำนวนจำกปรมิำณจรำจรและ
สภำพควำมหนำแน่นในกำรจรำจรเพ่ือก ำหนดระยะทำงท่ีเหมำะสมในกำรเดินทำง

2) ท าให้เจ้าหน้าท่ีแขวงทางหลวงและหมวดทางหลวงโดยเฉพาะอย่างยิ่งผู้ปฏบิัตงิาน ทราบขั้นตอนการ

เปิด วธิกีารจัดเรียงอุปกรณ์ และลักษณะของอุปกรณ์ท่ีใช้ในการเปิดชอ่งทางพิเศษ

๓) ท าให้ระยะเวลาการเดินทางของประชาชนผู้ใชท้าง ในช่วงเทศกาลลดลงเมื่อเทียบกับการไม่ได้

ด าเนินการจัดช่องจราจรแบบชอ่งทางพิเศษ เป็นการชว่ยลดการเผาผลาญเช้ือเพลิง ในขณะรถติดชะลอตัว

๔) ท าให้ประชาชนผูใ้ชท้างลดความเครียดในการเดินทางเป็นการอ านวยการจราจรใหเ้กิดความปลอดภัย 

ลดความเมื่อยล้าต่อผูข้ับขี่ เป็นการลดอุบัตเิหตุที่อาจเกิดขึ้นได้



สรุปบทเรียน/ข้อสังเกต เพื่อประโยชน์ในการต่อยอดหรือพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ในการด าเนินการเปิดช่องทางพิเศษ ในพื้นที่แขวงทางหลวงสระบุรี มีรูปแบบที่แตกต่าง

กันในทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน และทำงหลวงหมำยเลข ๒ ถนนมิตรภำพ วิธีกำร
ในกำรด ำเนินกำรมีควำมแตกตำ่งกนั ตำมสภำพกำยภำพของถนน ผูท่ี้จะน ำวิธีกำรเปิดช่องทำง
พิเศษ ไปประยกุตใ์ชใ้นเสน้ทำงสำยอ่ืน จ ำเป็นตอ้งเขำ้ใจในสภำพกำยภำพถนนนัน้ ๆ นอกจำกนี้
กำรค ำนึงถึงควำมปลอดภยัทัง้ต่อเจำ้หนำ้ท่ีผูป้ฏิบตัิ และประชำชนผูใ้ชท้ำง ทัง้ในระหว่ำงกำร
ด ำเนินกำรและระหว่ำงกำรอ ำนวยกำรใชช้่องทำงพิเศษ จะท ำใหเ้กิดผลในดำ้นควำมปลอดภยั
และลดอบุตัิเหตท่ีุอำจเกิดขึน้ได ้และประชำชนผูใ้ชท้ำงสำมำรถเดินทำงไดถ้ึงจุดหมำยปลำยทำง
ดว้ยเวลำท่ียอมรบัได้


